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Bisherige Entwicklung und aktueller Stand  
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12/2021  

Vorstellung Grobtrassenplanung im 

Abschnitt Grafing - Ostermünchen: 

→ trotz fraktionsübergreifender 

Forderung auf Landes-  & Bundesebene 

ohne bestandsnahe Trasse 

01-02/2022 

Politischer & öffentlicher 

Druck (u.a. Aussetzen 

Dialogforum) 

07/2022  

Bahn stellt die 

Auswahltrasse „Limone“ 

vor – Schock für Bürger 

und Politiker der Region bis 

auf Landesebene 

Seit 07/2022 

Forderung von Bürgern und Politik nach bestandsnahem Ausbau und der 

Umsetzung einer optimierten, bestandsnahen und umweltverträglichen Trasse 

„Türkis“ (vgl. Dringlichkeitsantrag im Landtag November 2022) 

03/2022 

Aufnahme bestandsnaher Trasse 

„Türkis“ ins TAV (Türkis basiert auf 

Bürgervorschlägen, modifiziert von der 

Bahn) – bis dahin negierte die Bahn 

die grundsätzliche Umsetzbarkeit einer 

bestandsnahen Trasse 

08/2022 

Veröffentlichung der 

kritischen Analyse   

→ Experten kritisieren  

massive Planungsfehler 

der Bahn im Auswahl – und 

Bewertungsverfahren 

09/2022 

Auftrag von Hr. Staatsminister 

Bernreiter an die Bahn: 

objektive und ergebnisoffene 

Überprüfung der Ergebnisse 

des TAV (Stresstest) 

11/2022 

Ergebnis des Stresstests: 

Bahn räumt einige Fehler ein (Berücksichtigung der 

Bestandsstrecke bei Lärm und Erschütterungen) 

Trotzdem bleibt laut Bahn Limone knapp vor Türkis 

05/2023 

Veröffentlichung der kritischen Analyse 

… 

15.05.2023 
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Trassenauswahlverfahren (TAV) und Stresstest der Bahn mit gravierenden Fehlern, Unstimmigkeiten & Widersprüchen  

Ergebnis der objektiven korrekten Bewertung → „Türkis“ mit 55 Punkten klar vor „Limone“ mit 44 Punkten 

Management Summary 

15.05.2023 

Bewertung DB Bewertung korrigiert

Fachliche Beurteilung Limone Orange Rot Pink Tükis Limone Orange Rot Pink Tükis

1-1 Eisenbahntechnik - Infrastruktur 4 4 3 3 4  3 3 2 2 4

1-2 Betriebsführung 5 5 4 4 5  5 5 4 4 5

1-3 Außergewöhnliche Betriebszustände 4 3 3 2 3  4 3 3 2 3

1-4 Bauausführung 3 3 3 3 3  3 3 3 3 3

2-1 Mensch - Gesundheit & Wohlbefinden 4 4 3 3 2  3 4 3 3 3

2-2 Mensch - Raumentwicklung 4 4 4 4 4  4 4 4 4 4

2-3 Mensch - Raumnutzungen 4 4 3 4 3  3 4 3 4 4

2-4 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt 3 2 3 3 2  3 2 3 3 3

2-5 Wasser 3 2 3 5 5  3 2 3 5 5

2-6 Landschaft 3 3 2 2 3  2 3 2 2 4

2-7 Boden, Land- und Forstwirtschaft 2 2 2 1 3  3 3 2 2 5

2-8 Luft und Klima 3 2 3 3 3  3 2 3 3 3

2-9 Sach- und Kulturgüter 4 4 4 4 3  3 4 4 4 4

2-10 Flächenverbrauch 3 2 3 3 4  2 1 2 2 5

Nutzenpunkte Gesamt 49 44 43 44 47  44 43 41 43 55



Management Summary 
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Forderungen der Region 

01 Unabhängiger Gutachter 

Auftrag von Bundesverkehrsminister Wissing das TAV von einem 

unabhängigen Gutachter fundiert prüfen zu lassen.  

Prämisse: Gutachter darf der Bahn keine Rechenschaft schulden.  

02 Transparenz  

Ergebnisse sind transparent und nachvollziehbar offenzulegen inkl. 

aller Daten und Fakten (Eingangsparameter, Pläne, Karten, 

Berechnungen, Gutachten etc.)  

03 Neubewertung der Trassen  

Durchführung einer korrekten Neubewertung der Trassen unter 

objektiver Berücksichtigung der gefundenen Fehler und 

Erkenntnisse.   

15.05.2023 

Trassenauswahlverfahren (TAV) und Stresstest der Bahn mit 

gravierenden Fehlern, Unstimmigkeiten & Widersprüchen:  

 Aktuelle Planungen halten vor Gericht nicht Stand! 

Im TAV und Stresstest wurden wichtige Daten, Fakten und 

Erkenntnisse nicht berücksichtigt: 



Stresstest stellt kein unabhängiges Gutachten dar! 
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Quelle: Email Hr. Müller (DB Netz AG) an Konrad Eibl vom 03.02.2023  

Fragen an die DB Netz AG: 

Antwort DB Netz AG: 

Klarstellung 

Hinweis!  
Die Überprüfung der 

Ergebnisse im Rahmen des 

Stresstests erfolgten durch die 

gleichen Stakeholder wie 

bereits beim TAV  

 Kein unabhängiges 

Gutachten! 

 

Lediglich beim Thema Lärm 

und Erschütterungen wurde 

mit Möhler+Partner eine 

weitere Firma einbezogen. 



Agenda 
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 



Agenda 
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 



Vorgehensweise bei dieser Analyse 
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Die nachfolgende Analyse begutachtet und bewertet das Ergebnis des TAV (07/22) und Stresstests (11/22) im 

Planungsabschnitt Grafing – Ostermünchen. 

Alle gefundenen Unstimmigkeiten, Fehler und Abweichungen sind auf Basis der Daten und Fakten aus dem TAV 

nachgewiesen. 

Hierbei wurden ausschließlich die öffentlich zugängigen Ergebnisse (Berichte inkl. Anhänge, Detailkarten, usw.) 

analysiert und entsprechend den für das TAV definierten Vorgehensweisen und Methoden korrekt bewertet. 

Der von der Bahn definierte Kriterienkatalog wurde 1:1 angewendet; es erfolgte explizit keine Anpassung im 

Kriterienkatalog (trotz massiver Kritik der Teilnehmer des Dialogforums am unabgestimmten Kriterienkatalog).   

1|  

2|  

3|  

4|  

15.05.2023 



Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Exkurs: Endogene / Exogene Normierung 
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Quelle: Bericht Methodik Trassenauswahl, S. 7 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263


Exkurs: Endogene / Exogene Normierung 
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Bedeutet: 

Bei einer quantitativen 

Bewertung mit mehr als 20% 

Spreizung zwischen 

Zielerfüllungmin und 

Zielerfüllungmax muss i.A. 

immer die endogene 

Normierung angewendet 

werden! 

Quelle: Bericht Methodik Trassenauswahl, S. 7 

Die exogene Normierung ist 

der Sonderfall (und nur in 

Ausnahmefällen 

anzuwenden!) 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263


Exkurs: Endogene / Exogene Normierung 
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Quelle: Vgl. Bericht Methodik Trassenauswahl, S. 7-8 

Endogene Normierung Exogene Normierung 

Methodik: Quantitativ Qualitativ 

Bewertung: Nach einer mathematischen Formel: 

 

 

 Die Bewertung auf Basis der Daten ist aufgrund 

der Formel eindeutig festgelegt 

Bewertung durch einen Gutachter/ Experten 

entsprechend seiner Einschätzung 

 Bewertung ist abhängig von Gutachter/ Experten 

Anwendbarkeit:  

Min-Max-Differenz  >= 20% 

   < 20% 

 << 20% 

 

 Ja 

 Ja 

 Nein 

 

 Nein 

 Ja 

 Ja 

Bsp. 1: Bündelungspotenzial  
( je größer desto besser) 

Min-Max-Differenz  >= 20% 

    

  

 Nein, da Min-Max-Differenz = 36% (>= 20%) 

Bsp. 2: Bündelungspotenzial 

Min-Max-Differenz  < 20% 
 

    

  

Bsp. 3: Bündelungspotenzial   

Min-Max-Differenz  << 20% 
 

A B C D E Min-Max-Differenz

7,0 km 8,0 km 9,0 km 10,0 km 11,0 km 36%

1 2 3 4 5

A B C D E Min-Max-Differenz

8,5 km 9,0 km 9,5 km 10,0 km 10,0 km 15%

1 2 4 5 5

A B C D E Min-Max-Differenz

8,5 km 9,0 km 9,5 km 10,0 km 10,0 km 15%

2 3 3 4 4

A B C D E Min-Max-Differenz

9,8 km 9,9 km 10,0 km 10,1 km 10,2 km 4%

1 2 3 4 5

A B C D E Min-Max-Differenz

9,8 km 9,9 km 10,0 km 10,1 km 10,2 km 4%

3 3 3 3 3

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263


Teilkriterium 1-1-3 Bündelungspotential 
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Aussage DB  Klarstellung 

Falsch! Min./Max. Differenz liegt bei 47%, nicht bei 23,4% 

(Rechenfehler):  

 

 

 Bei 47% (>> 20%  Richtwert) ist in jedem Fall die  

endogene Normierung anzuwenden! 

Falsch! Beurteilung mit exogener Normierung im klaren 

Widerspruch zur im TAV definierten Methodik  

 Objektive Bewertung wird verfälscht  

(Teilkriterium wird durch die falsch verwendete 

Normierungsmethode untergewichtet)!  

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 11 

TK 1-1-3 Bündelungspotenzial L O R P T Min-Max-Differenz

Bündelungsstrecke (TAV) 6,2 km 7,7 km 6,2 km 6,2 km 11,7 km 47%

15.05.2023 

Falsch! Beurteilung wurde nur in diesem TAV falsch 

angewendet, im Streckenabschnitt Schaftenau- Ostermünchen 

hingegen stets korrekt!  

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458


TK 1-1-3 Bündelungspotenzial Gelb Türkis Oliv Blau Violett 1 Violett 2 Min-Max-Differenz

Bündelungsstrecke (TAV) 5,2 km 12,9 km 10,3 km 10,0 km 10,6 km 10,6 km 60% >> 20% Richtwert

Bewertung DB (TAV) 1 5 4 3 4 4

Korrekte Bewertung mit endogener Normierung 1 5 4 3 4 4 Keine Abweichung!

Teilkriterium 1-1-3 Bündelungspotential 
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Korrekte Bewertung im Abschnitt Schaftenau – Ostermünchen 

Falsche Bewertung im Abschnitt Grafing – Ostermünchen 

TK 1-1-3 Bündelungspotenzial L O R P T Min-Max-Differenz

Bündelungsstrecke (TAV) 6,2 km 7,7 km 6,2 km 6,2 km 11,7 km 47% >> 20% Richtwert

Bewertung DB (TAV) 3 4 3 3 5

Korrekte Bewertung mit endogener Normierung 1 2 1 1 5 Abweichung!

TK 1-1-3 Bündelungspotenzial L O R P T Min-Max-Differenz

Bündelungsstrecke (TAV) 6,2 km 7,7 km 6,2 km 6,2 km 11,7 km 47% >> 20% Richtwert

Bewertung DB (TAV) 3 4 3 3 5

Korrekte Bewertung mit endogener Normierung 1 2 1 1 5 Abweichung!

Korrekt! Anwendung der endogenen 

Normierung ab 20% Richtwert als korrekte Methode 

seitens der Bahn festgestellt. Endogene Normierung 

stellt Bündelungspotenzial in richtiges Verhältnis. 

Falsch! Anwendung der exogenen Normierung 

ab 20% Richtwert ist falsch. Endogen als korrekte 

Methode führt zu einem anderen Ergebnis!. 

15.05.2023 



Teilkriterium 1-1-3 Bündelungspotenzial  
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Bewertung DB Bewertung korrigiert

L O R P T L O R P T

TK 1-1-3 Bündelungspotenzial 3 4 3 3 5  1 2 1 1 5

15.05.2023 

• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 1-1-3 Bündelungspotenzial erfolgte nach der exogenen Normierung. 

• Bei einer Spreizung von 47% zwischen dem Wert „Zielerfüllung min.“ und dem Wert „Zielerfüllung max.“ 

ist eine exogene Normierung nicht vertretbar und würde reine Willkür bedeuten. 

• Auch im Abschnitt Schaftenau – Ostermünchen wurde die richtige Normierungsmethode (endogen) bei 

einer vergleichbaren Min-Max-Differenz verwendet. 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 1-1-3 Bündelungspotenzial muss auf die endogene Normierung 

korrigiert werden: 



Teilkriterium 1-1-2 Verkehr- und Leitungsinfrastruktur 
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Korrekte Bewertung im Abschnitt Schaftenau – Ostermünchen 

Falsche Bewertung im Abschnitt Grafing – Ostermünchen 

TK 1-1-2 Verkehr- und Leitungsinfrastruktur L O R P T Min-Max-Differenz

Bündelungsstrecke (TAV) 63,5 Pkt 56,5 Pkt 90,0 Pkt 88,0 Pkt 50,5 Pkt 44% >> 20% Richtwert

Bewertung DB (TAV) 4 5 2 2 5

Korrekte Bewertung mit endogener Normierung 4 4 1 1 5 Abweichung!

Korrekt! Anwendung der endogenen 

Normierung ab 20% Richtwert als korrekte Methode 

seitens der Bahn festgestellt. Endogene Normierung 

stellt Infrastruktur in richtiges Verhältnis. 

Falsch! Anwendung der exogenen Normierung 

ab 20% Richtwert ist falsch. Endogen als korrekte 

Methode führt zu einem anderen Ergebnis!. 

TK 1-1-2 Verkehr- und Leitungsinfrastruktur Gelb Türkis Oliv Blau Violett 1 Violett 2 Min-Max-Differenz

Infrastruktur (TAV) 509 Pkt 533 Pkt 523 Pkt 462 Pkt 311 Pkt 265,5Pkt 50% >> 20% Richtwert

Bewertung DB (TAV) 1 1 1 2 4 5

Korrekte Bewertung mit endogener Normierung 1 1 1 2 4 5

TK 1-1-2 Verkehr- und Leitungsinfrastruktur L O R P T Min-Max-Differenz

Infrastruktur (TAV) 63,5 Pkt 56,5 Pkt 90,0 Pkt 88,0 Pkt 50,5 Pkt 44% >> 20% Richtwert

Bewertung DB (TAV) 4 5 2 2 5

15.05.2023 



Teilkriterium 1-1-2 Verkehr- und Leitungsinfrastruktur 

BNZ - Abschnitt Grafing - Ostermünchen: Kritische Analyse der Ergebnisse zum TAV und zum Stresstest 18 

Bewertung DB Bewertung korrigiert

L O R P T L O R P T

TK 1-1-2 Verkehr- und Leitungsinfrastruktur 4 5 2 2 5  4 4 1 1 5

15.05.2023 

• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 1-1-2 Verkehr- und Leitungsinfrastruktur erfolgte nach der exogenen 

Normierung. 

• Bei einer Spreizung von 44% zwischen dem Wert „Zielerfüllung min.“ und dem Wert „Zielerfüllung max.“ 

ist eine endogene Normierung anzuwenden. 

• Auch im Abschnitt Schaftenau – Ostermünchen wurde die richtige Normierungsmethode (endogen) bei 

einer vergleichbaren Min-Max-Differenz verwendet. 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 1-1-2 Verkehr- und Leitungsinfrastruktur muss auf die endogene 

Normierung korrigiert werden: 



Auswirkung auf das Hauptkriterium  

1-1 Eisenbahntechnik – Infrastruktur 
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Anmerkung: Die korrigierte Bewertung erfolgt im Einklang mit den zum 

Trassenauswahlverfahren definierten Beurteilungsmethoden und Wertsynthesen: 

• Bericht Methodik Trassenauswahl 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1) 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 2) 

Bewertung DB Bewertung korrigiert

HK 1-1 Eisenbahntechnik – Infrastruktur L O R P T L O R P T

1-1-1 Trassierungsparameter * 4 3 3 4 3  4 3 3 4 3

1-1-2 Verkehr- und Leitungsinfrastruktur 4 5 2 2 5  4 4 1 1 5

1-1-3 Bündelungspotenzial 3 4 3 3 5  1 2 1 1 5

Ergebnis 4 4 3 3 4  3 3 2 2 4

15.05.2023 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263


Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Aussage DB  Klarstellung 

Widerspruch!  
Bei der Lärmbetrachtung erhält die Atteltalbrücke 

keine SSW  Zum Nachteil von Türkis! 

 

Bei der Bewertung des Landschaftsbilds hingegen ist 

plötzlich eine „überprägende SSW“ vorhanden  

 Ebenfalls zum Nachteil von Türkis! 

 

Widerspruch muss korrigiert werden.  

 Zum Schutz des Atteltals ist selbstverständlich 

eine SSW einzuplanen! 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S.50 

15.05.2023 

In Isophonenkarte (Lärmkartierung): 

Keine Schallschutzwand (SSW) auf Atteltalbrücke eingeplant 

Quelle:  Bericht Trassenauswahl - Fachliche Beurteilung - Anhang 1 (Stand: 11.11.2022), S. 171 

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
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Aussage DB  Klarstellung 

Falsch! Zu kurze SSW bei „Türkis“.  

„Türkis“ läuft weiter Richtung Ort  Aßling →  SSW 

muss bei „Türkis“ länger sein als bei „Orange“, niemals 

kürzer.  

 Vorgehen der Bahn nicht nachvollziehbar, massive 

Benachteiligung von „Türkis“. 

Falsch! SSW Richtung Hochreit fehlt komplett in 

der Lärmsimulation  bei „Orange“ und „Türkis“. Hochreit 

mit vielen Häusern über die Grenzwerte der 

Lärmvorsorge betroffen.  

Begründung der DB: „Um keine falschen Erwartungen 

zu wecken, wurde daher aktiver Lärmschutz vorerst dort 

geplant, wo mit hoher Wahrscheinlichkeit auch 

Schallschutzwände realisiert werden “  
(Email Hr. Dieter Müller (DB Netz AG) am 25.01.2023) 

 Fehlende SSW führt zu massiver Benachteiligung 

von „Orange“ und „Türkis“ im Trassenvergleich.   

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 47 & S.50 

„Orange“ „Türkis“ 

„Türkis“ 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S.50 

15.05.2023 

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458


Teilkriterium 2-1-1 Lärm  

BNZ - Abschnitt Grafing - Ostermünchen: Kritische Analyse der Ergebnisse zum TAV und zum Stresstest 23 

Aussage DB  Klarstellung 

15.05.2023 

 Quelle: Grundlagenkarte Mensch (Stand: 17.03.2021) 

Fehler! Die Bahn hat bei der Trasse Türkis ein ca. 

2.800 m² großes Grundstück bei Oberelkofen 

irrtümlich als Wohn-Mischgebiet interpretiert  

 Die fälschlicherweise als Fläche mit Wohnnutzung 

ausgewiesene Fläche muss beim Teilkriterium 2-1-1 

Lärm entsprechend berücksichtigt und abgezogen 

werden. 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grundlagenkarten/2021-03-17-Grundlagenkarte_Mensch.pdf&cid=2737
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grundlagenkarten/2021-03-17-Grundlagenkarte_Mensch.pdf&cid=2737
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 Warum ändert die Bahn stillschweigend die Lärmberechnung und Isophonenkarte zwischen Juli und November? 

 
Quelle:  Bericht Trassenauswahl - Fachliche Beurteilung - Anhang 1 (Stand: 30.06.2022),  
S. 64 

• Lärmberechnung für das TAV in 11/22 ohne weitere Information mit leicht geänderten Isophonenkarten und beschallten Flächen neu durchgeführt 

• Alle sichtbaren Rahmenbedingungen (z.B. SSW) konstant. 

• Erklärung für leicht größere Lärmflächen bei allen Trassen:  

 Neuberechnung mit geänderten Zugzahlen: Fern- und Güterverkehrszüge wurden von Bestandsstrecke auf Neubaustrecke verlagert!  

15.05.2023 

Quelle:  Bericht Trassenauswahl - Fachliche Beurteilung - Anhang 1 (Stand: 11.11.2022),  
S. 64 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
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 Warum ändert die Bahn stillschweigend die Lärmberechnung und Isophonenkarte zwischen Juli und November 2022? 

 

15.05.2023 

22 Züge 

Neubaustrecke (z.B. Limone): 

Fernverkehr:  22 + 16 =   38 

Güterverkehr: 196 +   6 = 202 

Bestandsstrecke: 

Fernverkehr:   32 – 16 = 16 (-50%) ! 

Güterverkehr: 34 –   6 = 28 (-18%) ! 

 Quelle: Variante Limone (Übersichtskarte) 

Änderung des Bemessungsfalls im Rahmen des 

Stresstests und im TAV (!):  

  Es erfolgte eine Verlagerungen von Zügen von der 

Bestandsstrecke auf die Neubaustrecke: 

  Im Summe Verlagerung von 22 Zügen  

(= 1/3 aller Züge im Fern- und Güterverkehr)! 

Weshalb wurde für den Stresstest und die Vorplanung 

die Zugzahlen neu spezifiziert? 

 Nur dadurch kann Limone beim Thema  Lärm 

noch vor Türkis bleiben! 

 Eine Veränderung des Bemessungsfalls steht im 

klaren Widerspruch zum definierten Vorgehen 

im TAV! 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Uebersichtskarte.pdf&cid=3344
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 Quelle: Email Hr. Dieter Müller (DB Netz AG) an Hr. Konrad Eibl vom 03.02.2023 

Wichtig: 

Im Bemessungsfall sind bereits die Zugzahlen für 

die Neubau- und die Bestandsstrecke festgelegt! 

Diese werden erst Ende 2023 durch Prognosezahlen 

das BMDV angepasst. 
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 Quelle: Email Hr. Dieter Müller (DB Netz AG) an Hr. Konrad Eibl vom 03.02.2023 

Falsch!  
Zum Stresstest (vor Ende 2023) wurden die 

Zugzahlen für den Stresstest und die Vorplanung 

geändert! 

 Das steht im klaren Widerspruch zur 

definierten Vorgehensweise  

(siehe Folie zuvor)! 
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 Warum ändert die Bahn stillschweigend die Lärmberechnung und Isophonenkarte zwischen Juli und November? 

 

15.05.2023 

Laut Email Hr. Dieter Müller  

vom 16.12.2022 / 03.02.2023: 

 Zugzahlen, die im Stresstest 

verwendet wurden! 

Laut Email Hr. Dieter Müller  

vom 25.01.2023 / 03.02.2023: 

 Zugzahlen, die im TAV im 

Abschnitt Ostermünchen – 

Schaftenau verwendet wurden! 

 Zugzahlen, die im TAV im 

Abschnitt Grafing - 

Ostermünchen bis Juni 2022 

verwendet wurden! 

 Quelle: Email Hr. Dieter Müller (DB Netz AG) vom 16.12.2022 

 Quelle: Email Hr. Dieter Müller (DB Netz AG) vom 25.01.2023 

Änderung im Rahmen des Stresstests:  

 alle Verlagerungen von Zügen erfolgte von der 

Bestandsstrecke auf die Neubaustrecke: 

• Fernverkehr: 

• 14 Züge am Tag 

• 2 Züge in der Nacht 

• Güterverkehr: 

• 4 Züge am Tag 

• 2 Züge in der Nacht 

 Im Summe Verlagerung von 22 Zügen  

(= 1/3 aller Züge im Fern- und Güterverkehr)! 
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Zugzahlen, die im Stresstest verwendet wurden: 

 Quelle: Email Hr. Dieter Müller (DB Netz AG) vom 16.12.2022 

Strecke Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Neubaustrecke 44 8 1 0 74 46 10 4 129 58

Bestandsstrecke 5 1 92 10 25 10 6 3 128 24

Summe

6 102 35 152

58 103 155 339

9

23

Fernverkehr (FV) Nahverkehr (NV) Güterverkehr (GV) Gesamt

52 1 120 187

Sonstige

14

Quelle: https://www.brennernordzulauf.eu/newsreader/faktencheck-mischverkehr.html (Eigene Darstellung)  

Nordzulauf in der Praxis:  

Die „Neue Unterinntalbahn“  

(seit 2012 in Betrieb): 

 

Zugzahlen sind 

insgesamt gut 

vergleichbar. 

Der Anteil an SGV auf der 

Bestandsstrecke wäre mit 

12% nur halb so viel wie bei 

der "Neuen Unterinntalbahn" 

mit 23%! 

Auffällig ist, dass SGV 

Zahlen zwischen 

Neubau- und 

Bestandsstrecke stark 

abweichen 

Die Bahn hat stets in 

öffentlichen Aussagen betont, 

dass der Anteil an SGV auf der 

Neubaustrecke 80% beträgt! 

Laut der angenommenen 

Bemessungsgrundlage wären 

es aber nicht 80% sondern 

mehr als 84%!!! 

(Zum Vergleich: Bei der "Neuen 

Unterinntalbahn" sind es gerade 

mal 64% !) 

https://www.brennernordzulauf.eu/newsreader/faktencheck-mischverkehr.html
https://www.brennernordzulauf.eu/newsreader/faktencheck-mischverkehr.html
https://www.brennernordzulauf.eu/newsreader/faktencheck-mischverkehr.html
https://www.brennernordzulauf.eu/newsreader/faktencheck-mischverkehr.html
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• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Die Lärmsimulation muss mit geänderten Rahmenbedingungen wiederholt werden: 

– Bei Türkis: 

• Verlängerung der SSW Richtung Norden (analog zu Orange). 

• Einplanung einer SSW für die Neubaustrecke sowie für die umverlegte Bestandsstrecke 

Richtung Hochreit (analog wie in Richtung Ortsteil Aßling). 

– Bei allen Trassen: 

• Anpassung der Zugzahlen auf ein realistisches Szenario mit entsprechend höheren SGV-Zahlen 

auf der Bestandsstrecke am Tag und insbesondere in der Nacht. 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-1-1 Lärm muss korrigiert werden: 

15.05.2023 

Annahme: Lärmsimulation ohne 
geeignete Werkzeuge nicht möglich 

Bewertung DB Bewertung (Annahme)

L O R P T L O R P T

TK 2-1-1 Lärm 4 5 2 2 2  3 5 2 2 3



Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Anmerkung zu den zwei vorgestellten Szenarien: 

• Beim Stresstest wurden beim Teilkriterium 2-1-2 Erschütterungen bei Indikator 2-1 zwei Szenarios 

betrachtet: 

– Szenario 1: Bewertung nach Verwaltungspraxis (ohne Berücksichtigung 

erschütterungsmindernder Maßnahmen bei der umverlegten Bestandsstrecke) 

– Szenario 2: Bewertung nach Neubaustandard (mit Berücksichtigung  

erschütterungsmindernder Maßnahmen bei der umverlegten Bestandsstrecke) 

• Die Unterscheidung zwischen Szenario 1 und 2 spielt praktisch nur bei der Trasse Türkis eine Rolle. 

• Da die umverlegte Bestandsstrecke komplett neu gebaut wird, sind die Anforderungen an den Gleisbau 

identisch zu den restlichen Neubaustrecken. Dementsprechend müssen natürlich auch dort 

erschütterungsmindernde Maßnahmen berücksichtigt werden. 

 

  Szenario 2 ist das einzig richtige Szenario, um die spätere Realität abzubilden und wird deshalb 

im weiteren Verlauf dieser Analyse verwendet. 

 

 

15.05.2023 
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Aussage DB  Klarstellung 

Korrekt! „Türkis“ bei 

Erschütterungen während der 

Betriebsphase die beste Trasse! 

 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren 

Grafing–Ostermünchen, S. 39 

Falsch! Bewertung nach 

Klassen wurde nicht entsprechend 

dem definierten Zielerfüllungsgrad 

durchgeführt. Der Fehler muss 

korrigiert werden.  
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TK 2-1-2 Erschütterungen L O R P T

I2-1: Betriebsphase (Neubaustandard) 1.541 1.519 1.563 1.507 1.482 

I2-1: Bewertung (falsch) 3 3 3 3 3

I2-1: Korrekte Bewertung nach definierter Zielerfüllung 2 3 1 4 5

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
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TK 2-1-2 Erschütterungen L O R P T

I2-1: Betriebsphase (Neubaustandard) 1.541 1.519 1.563 1.507 1.482 

I2-1: Korrekte Bewertung nach definierter Zielerfüllung 2 3 1 4 5

15.05.2023 

• Das Klassifikationsschema Zielerfüllungsgrad gibt Wertebereiche für die einzelnen Klassen vor. 

• Die definierten Wertebereiche entsprechen einer endogenen Normierung.  

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-1-2 Erschütterungen (Teilindikator 2-1) wird auf das von der Bahn 

definierte Klassifikationsschema angepasst: 



Teilkriterium 2-1-2 Erschütterungen: Bauphase 

BNZ - Abschnitt Grafing - Ostermünchen: Kritische Analyse der Ergebnisse zum TAV und zum Stresstest 35 

Aussage DB  Klarstellung 

„Salachtunnel“ bei 

Limone bewertet 

als Tunnel in 

offener Bauweise. 

Falsch! Salachtunnel wird laut 

Trassenauswahlverfahren in 

bergmännischer Weise gebaut. 

Teilindikator damit bei Limone falsch 

(auch bei Orange und  Pink) und 

muss korrigiert werden.  

 

 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 77 u. 78 

Quelle:  Variante Limone - Lageplan km 3,7 - km 8,3 (Stand: 30.06.2022) 
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https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_3,7-8,3.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_3,7-8,3.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_3,7-8,3.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_3,7-8,3.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_3,7-8,3.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_3,7-8,3.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_3,7-8,3.pdf&cid=3269
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Aussage DB  Klarstellung 

15.05.2023 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 22 

Anmerkung! Der Rückbau der 

Bestandsstrecke wird bei Türkis im Stresstest wie 

ein vollwertiger Gleisneubau berücksichtigt 

(Bauklasse 2). 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 41 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 80 

Falsch! Ein Rückbau erfordert weder intensive 

Verdichtungsarbeiten noch sonstige 

erschütterungsintensive Tätigkeiten.  

Es sind lediglich die Gleise zu entfernen und die 

Schotterschicht abzutragen. 

 Ein Rückbau kann deshalb nicht wie ein 

vollwertiger Gleisneubau betrachtet werden 

(Faktor 2x2). Hier ist allenfalls ein Faktor 1x1 

(vergleichbar mit offener Tunnelbauweise) 

gerechtfertigt. 

 Neuermittlung der gewichteten Streckenlänge: 

15,55km*(2*2) + 3,77km*(1*1) = 65,97km 

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
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• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Berücksichtigung der tatsächlich geplanten Tunnelbauarten bei Limone, Orange und Pink. 

• Berücksichtigung des Rückbaus der Bestandsstrecke bei Türkis mit Faktor 1x1 statt wie bisher mit 

Faktor 2x2.  

• Begründung: 

– Ein Rückbau erfordert weder intensive Verdichtungsarbeiten noch sonstige erschütterungsintensive Tätigkeiten. 

Es sind lediglich die Gleise und Anlagen zu entfernen und die Schotterschicht abzutragen. 

– Ein Rückbau kann deshalb nicht wie ein vollwertiger Gleisneubau betrachtet werden (Faktor 2x2). 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-1-2 Erschütterungen (Teilindikator 2-2) muss außerdem aufgrund der 

Werte auf die endogene Normierung korrigiert werden: 

15.05.2023 

Bewertung DB Bewertung korrigiert

TK 2-1-2 Erschütterungen L O R P T L O R P T Min-Max-Differenz

I2-2: Bauphase 57,9 km 64,4 km 61,1 km 61,7 km 77,3 km 70,5 km 75,9 km 61,1 km 71,4 km 66,0 km 20%

I2-2: Bewertung 5 4 4 4 1  2 1 5 2 4 = 20% Richtwert
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Bewertung DB Bewertung korrigiert

TK 2-1-2 Erschütterungen L O R P T L O R P T

I1: Beeinträchtigungszone 5 3 4 5 1  5 3 4 5 1

I2-1: Betriebsphase 3 3 3 3 3  2 3 1 4 5

I2-2: Bauphase 5 4 4 4 1  2 1 5 2 4

Ergebnis 4 3 3 4 2  2 2 3 3 4

15.05.2023 

• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Bei Indikator 2-1 wurden generell 3 Punkte vergeben, obwohl der definierte Zielerfüllungsgrad 

differenzierte Bewertungen vorgibt. 

• Bei Indikator 2-2 wurden Tunnelanteile bei den einzelnen Trassen falsch bewertet. Außerdem wurde der 

Rückbau der Bestandsstrecke mit einem viel zu hohen Erschütterungsfaktor gewichtet. 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-1-2 Erschütterungen muss korrigiert werden: 



Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Fotos: Helmut Hechtbauer und Hubert Bartl 

Beim Kriterium „Freizeit und Erholung“ wird in keiner Weise berücksichtigt, dass 

bei Limone ca. 300 ha Freizeit- und Erholungsgebiet in der Natur 

unwiderruflich zerstört oder zumindest gestört werden. 

15.05.2023 
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Hingegen wird bei Türkis als entscheidendes 

Kriterium ein 0,06ha große Fläche bei 

Oberelkofen als Bewertungsargument 

verwendet! 

 Quelle. Grobtrassen - Gesamtkarte (Luftbild) (Stand: 12.04.2022) 

Betroffenes Freizeit- 

und Erholungsgebiet 

bei Limone 

Betroffenes Freizeit- 

und Erholungsgebiet 

bei Türkis 

15.05.2023 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grobtrassen/2022-04-12-Grobtrassen_Luftbild.pdf&cid=3076
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grobtrassen/2022-04-12-Grobtrassen_Luftbild.pdf&cid=3076
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grobtrassen/2022-04-12-Grobtrassen_Luftbild.pdf&cid=3076
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grobtrassen/2022-04-12-Grobtrassen_Luftbild.pdf&cid=3076
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Landschulheim Oberelkofen 

Foto: Andreas Brandmaier 

Diese kleine Wegverlegung führt dazu, dass Türkis mit nur 3 Punkten um einen ganzen Punkt schlechter 

bewertet wird als alle anderen Trassen (alle 4 Punkte)! 

 Das steht in keinem Verhältnis und muss entsprechend im TAV korrigiert werden! 

 Quelle: Variante Türkis - Lageplan km 7,3 - km 12,1 (Stand: 30.06.2022) 

Wegverlegung um ca. 4m! 

15.05.2023 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
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Lärmvorsorge durch 

Schallschutzwand! 

 Quelle: Variante Türkis - Lageplan km 7,3 - km 12,1 (Stand: 30.06.2022) 

Aussage DB  Klarstellung 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 85 

Falsch!  
Auf Höhe des Landschulheims handelt es sich um keine 

öffentliche Grünfläche. 

Falsch!  
Die Bahnstrecke liegt auf Höhe des Landschulheims mehrere 

Meter unterhalb der Grünfläche des Landschulheims  

visuelle Wirkung wird nicht beeinträchtigt bzw. maximal hinter 

den Bäumen durch eine Schallschutzwand verändert. 

Falsch!  
Da bei Türkis im Gegensatz zu Limone eine Schallschutzwand 

nach Lärmvorsorge gebaut wird, wird der Lärm dort weniger. 
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https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
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 Quelle: Variante Türkis - Lageplan km 7,3 - km 12,1 (Stand: 30.06.2022) 

Parkanlage  deutlich 

oberhalb der Bahngleise! 

Landschulheim Oberelkofen 

180° Aufnahme  
(gegenüber der Gleise zum Landschulheim Oberelkofen) 

Straße hoch zum Landschulheim 

15.05.2023 

Fotos: Konrad Eibl 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Lageplan_7,3-12,1.pdf&cid=3331
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Bewertung DB Bewertung korrigiert

L O R P T L O R P T

TK 2-1-3 Freizeit und Erholung 4 4 4 4 3  4 4 4 4 4

15.05.2023 

• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Bei den einzelnen Trassen unwiderruflich zerstörte oder zumindest gestörte Freizeit- und 

Erholungsgebiete im Umfang von mehreren 100ha werden nicht berücksichtigt. 

• Hingegen werden 0,03ha private Grünfläche als Argument für eine Abwertung bei Türkis verwendet. Das 

steht in keinem Verhältnis, insbesondere da bei Türkis im Vergleich zu Limone 4,5ha (die 150-fache 

Fläche zu den bewerteten 0,03ha) weniger zerstört werden! 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-1-3 Freizeit und Erholung muss korrigiert werden: 



Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Auswirkung auf das Hauptkriterium  

2-1 Mensch - Gesundheit & Wohlbefinden 

BNZ - Abschnitt Grafing - Ostermünchen: Kritische Analyse der Ergebnisse zum TAV und zum Stresstest 47 

Anmerkung: Die korrigierte Bewertung erfolgt im Einklang mit den zum 

Trassenauswahlverfahren definierten Beurteilungsmethoden und Wertsynthesen: 

• Bericht Methodik Trassenauswahl 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1) 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 2) 

15.05.2023 

HK 2-1 Mensch - Gesundheit & Wohlbefinden L O R P T L O R P T

2-1-1 Lärm * 4 5 2 2 2  3 5 2 2 3

2-1-2 Erschütterungen 4 3 3 4 2  2 2 3 3 4

2-1-3 Freizeit und Erholung 4 4 4 4 3  4 4 4 4 4

Ergebnis 4 4 3 3 2  3 4 3 3 3

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263
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https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263


Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Aussage DB  Klarstellung 

Falsch!  
Mit Niclasreuth wird eine Ortschaft geteilt.  

 Vorübergehende und dauerhafte 

Trennwirkung, v.a. auch für das Anwesen 

östlich von Niclasreuth  

(Wohngebäude + Gewerbe)! 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 94 

Falsch!  
Umwegeaufwand aufgrund Umverlegung 

der Straße inkl. Brücke ist gegeben! 

15.05.2023 

 Quelle: Variante Limone - Lageplan km 0,0 - km 4,2 (Stand: 30.06.2022) Foto: Magdalena Kaiser 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
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Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 94 

Aussage DB  Klarstellung 

Falsch! Bei „Wegverlegung“ handelt es sich 

um keine untergeordnete Wegeverbindung 

(Feldweg o.ä.)  viel befahrenen 

Gemeindestraße zum Bahnhof Aßling! 

Falsch! Die Trasse Limone sieht außerdem eine Verlegung der Gemeindestraße 

von der Nordseite des Anwesens auf die Südseite vor – durch den Garten des 

Anwesens! Wurde nicht berücksichtigt!  Ein Zielerfüllungsgrad von 5 bei Limone 

ist fast schon sarkastisch gegenüber den betroffenen Bürgern! 

 Quelle: Variante Limone - Lageplan km 0,0 - km 4,2 (Stand: 30.06.2022) 

Foto: Magdalena Kaiser 

Straße aufsteigend Richtung Brücke! 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_0,0-4,2.pdf&cid=3269
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Aussage DB  Klarstellung 

Fraglich! Zusage der Bahn, dass kein 

Wohngebäude bei Türkis betroffen ist, wurde 

nicht eingehalten! 

Fraglich, da bei Originalvorschlag Trasse 

„Grün“ kein Wohngebäude betroffen war 

und eine Planung einige Meter weiter 

östlich machbar gewesen wäre. 

 Fraglich, da es sich bei dem betroffenen 

Gebäude genau um das Gebäude handelt, 

das auf der irrtümlich als Wohn-

Mischgebiet interpretierten Fläche steht. 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche  

Beurteilung (Anhang 1), S. 97 und S. 102 

15.05.2023 

 Quelle: Grundlagenkarte Mensch (Stand: 17.03.2021) 

Fehler! Die Bahn hat bei der Trasse 

Türkis ein ca. 2.800 m² großes Grundstück bei 

Oberelkofen irrtümlich als Wohn-Mischgebiet 

interpretiert  

 Korrektur erforderlich! 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
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Aussage DB  Klarstellung 

Falsch!  
Ergänzend zur falschen Bewertung bei 

Indikator 2 erfolgt eine äußert 

fragwürdige Zusammenführung von 

Indikator 1 und 2 mit Durchschnittswert 

4,0 auf einen Gesamtwert von 3 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 99 

Falsch! Insbesondere da beide 

Indikatoren sehr wichtig sind und nur 

verbal-argumentativ 

zusammengeführt werden! 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 97 
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Bewertung DB Bewertung (Annahme)

L O R P T L O R P T

TK 2-3-1 Siedlung  (Wohnen, Gemeinbedarfsflächen) 4 4 4 4 3  4 4 4 4 4

15.05.2023 

• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch 

• Bei Limone wird die Teilung des Ortes Niclasreuth in keiner Weise berücksichtigt. 

• Bei Türkis erfolgt eine verbal-argumantative Zusammenführung von 3 und 5 Punkten auf nur 3 Punkte 

 nicht nachvollziehbar! 

• Vermutung: Bei Türkis sind ehemalige Bahnflächen fälschlicherweise als Wohnflächen berücksichtigt! 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-3-1 Siedlung (Wohnen, Gemeinbedarfsflächen) muss korrigiert 

werden: 
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Aussagen DB  

Fehler! Ein gewerblich genutzter Pferdestall inklusive 

Anbauten und Koppeln südlich von Dorfen, der bei 

„Limone“ abgerissen werden muss, wird hingegen nicht 

berücksichtigt. 

Klarstellung 

 Quelle: Variante Limone - Lageplan km 3,7 - km 8,3 (Stand: 30.06.2022) 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 107 

15.05.2023 

Foto: Hartmut Hechtbauer 
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Aussagen DB  Klarstellung 

Fehler! Auch ein gewerblich genutztes Gebäude 

innerhalb des Wohnorts Niclasreuth, das mindestens 

temporär wenn nicht sogar dauerhaft nicht nutzbar sein wird, 

findet bei „Limone“ keine Erwähnung. 

Fehler! Gewerbliche Einschränkungen aufgrund 

Trennwirkungen und Umwegeaufwand bei den in 

Niclasreuth ansässigen Firmen „Wagner Landmaschinen“ 

und „Schreinerei & Harmonikabau Kaiser“ fehlen bei der 

Bewertung der Trasse „Limone“ ebenfalls. 

 Quelle: Variante Limone - Lageplan km 0,0 - km 4,2 (Stand: 30.06.2022) 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 107 
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Foto: Magdalena Kaiser 
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• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-3-2 Industrie und Gewerbe (inkl. Gemeinbedarfsflächen) ist unter 

Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Ein gewerblich genutzter Pferdestall, der bei der Trasse Limone abgerissen werden muss, wird in der 

Bewertung nicht berücksichtigt. 

• Gewerbliche Einschränkungen bei den in Niclasreuth ansässigen Firmen „Wagner Landmaschinen“ und 

„Schreinerei & Harmonikabau Kaiser“ sowie bei einer in dem Bereich gewerblich genutzten Halle fehlen 

bei der Bewertung der Trasse „Limone“ ebenfalls. 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-3-2 Industrie und Gewerbe (inkl. Gemeinbedarfsflächen) muss 

korrigiert werden. 

• Bei vergleichbarer Betroffenheit von Trasse „Limone“ und Trasse „Rot“ erfolgt eine entsprechende 

Abstufung wie bei Trasse „Rot“ auf Klasse 3:  

Bewertung DB Bewertung (Annahme)

L O R P T L O R P T

TK 2-3-2 Industrie und Gewerbe (inkl. Gemeinbed.) 5 5 3 5 4  3 5 3 5 4

15.05.2023 



Auswirkung auf das Hauptkriterium  

2-3 Mensch - Raumnutzungen 
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Anmerkung: Die korrigierte Bewertung erfolgt im Einklang mit den zum 

Trassenauswahlverfahren definierten Beurteilungsmethoden und Wertsynthesen: 

• Bericht Methodik Trassenauswahl 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1) 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 2) 

HK 2-3 Mensch - Raumnutzungen L O R P T L O R P T

2-3-1 Siedlung (Wohnen, Gemeinbedarfsflächen) *4 4 4 4 3  4 4 4 4 4

2-3-2 Industrie und Gewerbe (inkl. Gem.-Bed.-Fl.)5 5 3 5 4  3 5 3 5 4

2-3-3 Tourismus 2 2 2 4 4  2 2 2 4 4

Ergebnis 4 4 3 4 3  3 4 3 4 4

15.05.2023 
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Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Aussage DB (zu Trasse Türkis)  Klarstellung 

Aßling 

Aufgelöste 

Bestandsstrecke 

Neu: 

Zusammenhängendes 

Wald- und Biotopgebiet 

 Quelle: Variante Türkis - Lageplan km 3,3 - km 8,3 (Stand: 11.11.2022) 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 6 

Korrekt! Eine "Vorbelastung" besteht 

bereits durch die Bestandsstrecke 

Falsch! Es gibt fast keine Waldflächen 

unter der geplanten Brücke. Bis auf einen 

kleinen Bereich am Anfang und Ende der 

Brücke führt diese über Felder und Wiesen! 

Korrekt! Brücke führt nur „kleinräumig“ zu 

Beeinträchtigungen 

Ganz im Gegenteil:  
Durch Auflösung der Bestandsgleise  

entsteht wieder ein  

zusammenhängendes Wald- und 

Biotopgebiet! 

 Muss mit berücksichtigt werden! 
 

15.05.2023 

Trasse Türkis 

mit Brücke 
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https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
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Klarstellung 

 Quelle: Kreisgruppe Ebersberg des Landesbund für Vogelschutz in Bayern e.V.  

Auch die Kreisgruppe Ebersberg des Landesbund für 

Vogelschutz in Bayern e.V. (LBV) stellt sich hinter 

die Trasse Türkis! 

15.05.2023 
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Bewertung DB Bewertung korrigiert

L O R P T L O R P T

TK 2-4-2 Tier- und Pflanzenlebensräume 3 3 3 2 2  3 3 3 2 3

15.05.2023 

• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Durch Auflösung der Bestandsgleise entsteht wieder ein zusammenhängendes Wald- und Biotopgebiet, 

das in der Bewertung nicht berücksichtigt wurde. 

• Auch die klare Aussprache für Türkis des Landesbund für Vogelschutz in Bayern e.V. (LBV) wurde 

bisher nicht berücksichtigt. 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-4-2 Tier- und Pflanzenlebensräume muss korrigiert werden: 

 



Auswirkung auf das Hauptkriterium  

2-4 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt 
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Anmerkung: Die korrigierte Bewertung erfolgt im Einklang mit den zum 

Trassenauswahlverfahren definierten Beurteilungsmethoden und Wertsynthesen: 

• Bericht Methodik Trassenauswahl 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1) 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 2) 

Bewertung DB Bewertung korrigiert

HK 2-4 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt L O R P T L O R P T

2-4-1 Schutzgebiete * 3 2 3 4 3  3 2 3 4 3

2-4-2 Tier- und Pflanzenlebensräume * 3 3 3 2 2  3 3 3 2 3

Ergebnis 3 2 3 3 2  3 2 3 3 3

15.05.2023 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263


Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Teilkriterium 2-6-1 Landschaftsbild 
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 Quelle. Grobtrassen - Gesamtkarte (Luftbild) (Stand: 12.04.2022) 

15.05.2023 

Massive Auswirkungen auf das 

Landschaftsbild bei „Limone“: 

Zerschneidung der Landschaft im 

gesamten Streckenabschnitt: 

 Zerschneidung von 

Ortschaften 

 Gestörte Sichtbeziehung  

 Massiver Verlust 

landwirtschaftlicher Fläche 

etc. 

Alle Trassen mit Auswirkungen auf das Landschaftsbild 

Auswirkungen aber vor allem an Trassenabschnitten, die nicht an der Bestandsstrecke laufen  

 mit massiver Veränderung zum Status Quo!  

 

Bei „Türkis“ beschränkt sich 

die Auswirkung auf das 

Atteltal in Höhe der geplanten 

Attelbrücke und Höhe 

Niclasreuth.  

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grobtrassen/2022-04-12-Grobtrassen_Luftbild.pdf&cid=3076
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grobtrassen/2022-04-12-Grobtrassen_Luftbild.pdf&cid=3076
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grobtrassen/2022-04-12-Grobtrassen_Luftbild.pdf&cid=3076
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grobtrassen/2022-04-12-Grobtrassen_Luftbild.pdf&cid=3076


Teilkriterium 2-6-1 Landschaftsbild 
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Aussage DB  Klarstellung 

Trasse „Türkis“ 

Falsch! Neuzerschneidung kürzer als angegeben, 

Bündelung und Rückbau nicht berücksichtigt  

 Trasse im Landschaftsschutzgebiet verkürzt sich 

Korrekt! Auf allen mit Bestandsstrecke gebündelten 

Abschnitten unterbleibt eine Zerschneidung 

bestehender Sichtbeziehungen! 

Neuzerschneidung: nur ca. 2,9km! 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 163 

Attelbrücke siehe nächste Folie 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
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Foto: Andreas Brandmaier 

Klarstellung 

Atteltalbrücke Höhe zwischen 13 m und 29 m ohne 

Schallschutzwand  

 nicht höher als die Bäume 

 eine SSW ist nicht geplant (siehe 2.1.1. Lärm) 
(Geländeunterschied Atteltal bis Geländeoberkante = 60 m, mit 

Baumbestand = 80 m) 

Brücke quert nicht das Atteltal → Brücke verläuft 

parallel zur Hangkante in Talausbuchtung eingefasst von 

Wald, nur lokal sichtbar  

 Keine Neuzerschneidung von Siedlungsgebieten 

 Keine Zerschneidung bestehender 

Sichtbeziehungen! 

Geplante Attelbrücke bei Trasse „Türkis“: 

 Klassifikation ist anzupassen auf Klasse 4, da nur geringe Auswirkungen 

großräumig wirksam  und mittlere Auswirkungen nur kleinräumig wirksam. 

Aßling 

Aufgelöste 

Bestandsstrecke 

Neu: 

Zusammenhängendes 

Wald- und Biotopgebiet 

Quelle: Variante Türkis - Lageplan km 3,3 - km 8,3 (Stand: 11.11.2022) 

Attelbrücke 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
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Geplante Attelbrücke bei Trasse „Türkis“: 

Quelle: Variante_Türkis_(Übersichtskarte)  

Klarstellung 

Foto südlich von Straußdorf: 

Keine direkte Sicht auf die Brücke möglich, da Gebiet oberhalb  

der Hangkante und der Brücke; zusätzlich versperrt ein Waldgebiet die Sicht 

Foto von der St 2080 (Keine Wohnbebauung in der Nähe): 

Foto vom Ortsausgang Aßling: 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
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Aussage DB  Klarstellung 

Falsch! Neuzerschneidung auf 7,3km  

(Korrekt wären sogar 7.7km) auf überwiegend 

landwirtschaftlichen Flächen, die weiträumig sichtbar 

sind! 

Zum Vergleich: „Türkis“ hat nur 2,9km 

Neuzerschneidung! (60% weniger als „Limone“!) 

Trasse „Limone“ 

 Klassifikation anzupassen auf Klasse 2, da hohe Auswirkungen großräumig 

erkennbar sind 

Sichtbeziehungen durch Dämme, Brücken, 

Schallschutzwände und Überführungen weiträumig 

zerschnitten. 

Zerschneidung bzw. Teilung der Ortschaft 

Niclasreuth  Limone geht durch den Ort!  

Blickbeziehung von der Kirche St. Ursula Richtung 

Süden massiv beeinträchtigt durch Brücken, SSW 

und Wegeverlegung.  

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 159 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
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Foto: Helmut Hechtbauer 

15.05.2023 

Foto: Konrad Eibl 

Zerstörung des Landschaftsbildes bei Langkofen Zerstörung des Landschaftsbildes bei Dorfen 

Quelle: https://www.bnz-ebersberg.de/ 

Zerstörung des Landschaftsbildes bei Niclasreuth – Blick nach Süden mit Schallschutzwand und Eisenbahnüberführung 

Quelle: https://www.bnz-ebersberg.de/ 



Auswirkung auf das Hauptkriterium  

2-6 Landschaft 

BNZ - Abschnitt Grafing - Ostermünchen: Kritische Analyse der Ergebnisse zum TAV und zum Stresstest 70 

Anmerkung: Die korrigierte Bewertung erfolgt im Einklang mit den zum 

Trassenauswahlverfahren definierten Beurteilungsmethoden und Wertsynthesen: 

• Bericht Methodik Trassenauswahl 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1) 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 2) 

Bewertung DB Bewertung korrigiert

HK 2-6 Landschaft L O R P T L O R P T

2-6-1 Landschaftsbild 3 3 2 2 3  2 3 2 2 4

Ergebnis 3 3 2 2 3  2 3 2 2 4

15.05.2023 

Alle Trassen mit Auswirkungen auf das Landschaftsbild 

Auswirkungen aber vor allem an Trassenabschnitten, die nicht an der Bestandsstrecke laufen  

 mit massiver Veränderung zum Status Quo!  

 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263


Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Fehlende Berücksichtigung der Auflösung der Bestandsstrecke  
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Aussage DB (zu Trasse Türkis)  Klarstellung 

Aßling 

Aufgelöste 

Bestandsstrecke 

Neu: 

Zusammenhängendes 

Wald- und Biotopgebiet 

Quelle: Variante Türkis - Lageplan km 3,3 - km 8,3 (Stand: 11.11.2022) 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 7-8 

Falsch! Der Rückbau der Bestandsstrecke (5,3 ha  

nur Oberbau) entsiegelt die Fläche und verändert damit 

auch die Bodeneigenschaften positiv. In der 

Neubewertung wird die Fläche beim Kriterium „Boden“ 

zumindest zu 50% (=2,6 ha) berücksichtigt.  
Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 7 

Falsch! Die Nachnutzung ist spekulativ. Dennoch ist 

die zurückgewonnene Fläche in jedem Fall ein Gewinn 

für Mensch und Natur und damit auch positiv zu 

berücksichtigen – und nicht komplett zu ignorieren! 

Fazit: Das Überlassen einer natürlichen Sukzession 

ist das Szenario, das eintritt, wenn keine weiteren 

Entscheidungen von Bund, Länder, Gemeinden und 

Behörden getroffen werden. Deshalb ist dieses Szenario 

für die Bestandsstrecke zur Bewertung anzuwenden. 

 Der Rückbau der Bestandsstrecke ist bei den 

Teilkriterien „Boden“ und „Land- und Forstwirtschaft“ 

als forstwirtschaftliche Fläche zu berücksichtigen, da 

sich die komplette rückgebaute Fläche in einer 

forstwirtschaftlichen Fläche befindet. 

15.05.2023 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-11-11-Variante_Tuerkis_Lageplan_3,3-8,3.pdf&cid=3331
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458


Auswirkung auf das Teilkriterium 2-7-1 Boden 
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TK 2-7-1 Boden L O R P T L O R P T Min-Max-Differenz

I1 + I2: Werte 74,4 ha 83,3 ha 81,5 ha 84,6 ha 68,0 ha 74,4 ha 83,3 ha 81,5 ha 84,6 ha 65,4 ha 23%

I1 + I2: Bewertung 2 1 2 1 3  3 1 2 1 5 > 20% Richtwert

Rückbau der Bestandsstrecke wurde bei Türkis in der 

Neubewertung nun mit 50% Anteil berücksichtigt: 

68,0 ha – 5,3 ha * 50% = 65,4 ha 

Anwendung der 

endogenen 

Normierung! 

15.05.2023 

• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Durch Rückbau der Bestandsgleise entsteht bei Türkis wieder ein zusammenhängendes Wald- und 

Biotopgebiet, das beim Teilkriterium „Boden“ in der Bewertung nicht berücksichtigt wurde. Der 

Rückgewinn der Fläche wird in der Neubewertung nun zu 50% Anteil berücksichtigt. 

• Darüber hinaus ist nun die endogene Normierungsmethode (23% >= 20%) anzuwenden. 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-7-1 Boden muss korrigiert werden: 

 



Auswirkung auf das Teilkriterium 2-7-2 Land- und Forstwirtschaft 
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Bewertung DB Bewertung korrigiert

TK 2-7-2 Land- und Forstwirtschaft L O R P T L O R P T

I1: Landwirtschaftliche Nutzflächen 2 1 1 1 3  3 1 2 1 5

I2: Forstwirtschaftliche Nutzflächen 3 3 2 3 2  3 4 1 4 5

I3: Zerschneidungswirkungen 2 4 2 1 5  2 4 2 1 5

Ergebnis 2 1 1 1 3  3 3 2 2 5

TK 2-7-2 Land- und Forstwirtschaft L O R P T L O R P T Min-Max-Differenz

I1: Landwirtschaftliche Nutzflächen 41,0 ha 49,4 ha 42,8 ha 51,8 ha 26,6 ha 41,0 ha 49,4 ha 42,8 ha 51,8 ha 26,6 ha 49%

I1: Bewertung 2 1 1 1 3  3 1 2 1 5 >> 20% Richtwert

I2: Forstwirtschaftliche Nutzflächen 24,2 ha 21,7 ha 28,7 ha 22,1 ha 25,3 ha 24,2 ha 21,7 ha 28,7 ha 22,1 ha 20,0 ha 47%

I2: Bewertung 3 3 2 3 2  3 4 1 4 5 >> 20% Richtwert

Rückbau der Bestandsstrecke wurde hier vollständig berücksichtigt , da sich die komplette rückgebaute 

Fläche in einer forstwirtschaftlichen Fläche befindet: 25,3 ha – 5,3 ha = 20,0 ha 

Anwendung der 

endogenen 

Normierung! 

Neubewertung der Indikatoren 1 und 2: 

Auswirkung auf das Teilkriterium 2-7-2 Land- und Forstwirtschaft: 

15.05.2023 



Auswirkung auf das Hauptkriterium  

2-7 Boden, Land- und Forstwirtschaft 
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Anmerkung: Die korrigierte Bewertung erfolgt im Einklang mit den zum 

Trassenauswahlverfahren definierten Beurteilungsmethoden und Wertsynthesen: 

• Bericht Methodik Trassenauswahl 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1) 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 2) 

Bewertung DB Bewertung korrigiert

HK 2-7 Boden, Land- und Forstwirtschaft L O R P T L O R P T

2-7-1 Boden 2 1 2 1 3  3 1 2 1 5

2-7-2 Land- und Forstwirtschaft * 2 1 1 1 3  3 3 2 2 5

2-7-3 Altlasten 3 3 3 3 3  3 3 3 3 3

Ergebnis 2 2 2 1 3  3 3 2 2 5

15.05.2023 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263


Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Teilkriterium 2-9-1 Kulturelles Erbe 
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Aussage DB  Klarstellung 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 8-9 

Korrekt! Die Gedenkstätte und der 

Soldatenfriedhof in Oberelkofen sind nicht in der 

bayerischen Denkmalliste erfasst! 

Falsch! Die Gedenkstätte und der 

Soldatenfriedhof in Oberelkofen dürfen gemäß 

Beurteilungsmethode nicht berücksichtigt 

werden, da nur eigetragene Kulturgüter bewertet 

werden.  

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 209 

Stellungnahmen verantwortlicher Stakeholder zur Gedenkstätte: 

Hr. Graf v. Rechberg (Grundstückseigentümer): 

„Das Denkmal ist wichtig, um an das Zugunglück 1945 zu erinnern. Der Ort des 

Denkmals hat keinen Bezug zum Unglücksort, dieser liegt einige 100m entfernt. 

Der Ort für das Denkmal wurde von meinem Vater beliebig ausgewählt und zur 

Verfügung gestellt. Der Bildstock kann jederzeit problemlos versetzt werden und 

hat damit keinen Einfluss auf das Trassenauswahlverfahren.“ 

1) Die Stadt Grafing hat die finanzielle Verantwortung für die Pflege des Denkmals. 

Hr. Franz Bauer (Hauptpfleger des Denkmals):   

„Ich habe das Zugunglück in den Stunden und Tagen danach hautnah als 

Zehnjähriger miterlebt. Ich pflege die Gedenkstätte, die mir sehr wichtig ist, 

seit vielen Jahrzehnten. Das Denkmal kann und darf aber keinen negativen 

Einfluss auf eine bestandsnahe Trasse haben, da es nicht ortsgebunden ist . 

Hr. Christian Bauer (1. Bürgermeister Stadt Grafing1)) 

„Ich halte das Denkmal auch für wichtig. Aber das Zugunglück ist nicht 

an diesem Ort passiert und es könnte jederzeit verlegt werden.“ 

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
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Aussage DB  Klarstellung 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 210 & S.211 

Falsch! Einfirsthof in Niclasreuth steht unter 

Denkmalschutz, und ist bei „Limone“ ebenfalls zu  

berücksichtigen.  Sehr naher Verlauf von „Limone“ 

am Ort Niclasreuth → mit temporären 

Beeinträchtigungen ist klar zu rechnen.  

Falsch! Aufgrund der massiven Zerstörung 

des Landschaftsbildes, ist auch nach Realisierung 

des Vorhabens mit großen Beeinträchtigung zu 

rechnen (vgl. Punkt 2-6-1) 

Korrekt! Einfirsthof in Niclasreuth steht unter 

Denkmalschutz und wird in der Bewertung bei Türkis 

berücksichtigt! 

Kirche  
St. Ursula Einfirsthof 

15.05.2023 

Quelle: 

Grobtrassen 

Gesamtkarte 

(Luftbild) 

Trasse Limone 

Foto: Marinus Hofmann 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grobtrassen/2022-04-12-Grobtrassen_Luftbild.pdf&cid=3076
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grobtrassen/2022-04-12-Grobtrassen_Luftbild.pdf&cid=3076
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Bewertung DB Bewertung korrigiert

L O R P T L O R P T

TK 2-9-1 Kulturelles Erbe 4 5 4 4 3  4 5 4 4 4
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• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Die Gedenkstätte ist nicht in der bayerischen Denkmalliste erfasst, weshalb laut Beurteilungsmethode 

im Trassenauswahlverfahren auch nicht berücksichtigt werden darf. 

• Die verantwortlichen Stakeholder der Gedenkstätte bestätigen, dass die Gedenkstätte sehr wichtig zur 

Erinnerung an das Zugunglück 1945 ist, die Lage des Denkmals aber keinen örtlichen Bezug zur 

damaligen Unglücksstelle hat und deshalb auch nicht negativ in das Trassenauswahlverfahren 

eingreifen darf. 

• Der Einfirsthof sowie die Kath. Filialkirche St. Ursula in Niclasreuth (jeweils denkmalgeschützt) wurden 

bei der Bewertung nicht neutral sondern zu Ungunsten von Türkis bewertet.  

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-9-1 Kulturelles Erbe muss korrigiert werden: 



Teilkriterium 2-9-2 Sachgüter 
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Aussagen DB  Klarstellung 

Anmerkung! Bei dem von der Trasse 

„Türkis“ betroffenem landwirtschaftlichen 

Gebäude handelt es sich um einen baufälligen 

Stadl unter der Attelbrücke.  

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 219 

Fehler! Ein gewerblich genutzter 

Pferdestall inklusive Anbauten südlich von 

Dorfen, der bei „Limone“ abgerissen werden 

muss, wurde nicht berücksichtigt. 

Fehler! Ein gewerblich genutztes Gebäude 

innerhalb des Wohnorts Niclasreuth wird 

temporär, wenn nicht sogar dauerhaft nicht 

mehr nutzbar sein und ist zu berücksichtigen. 

Zudem teilt die Bahn eine Ortschaft!   

Foto: Magdalena Kaiser Foto: Helmut Hechtbauer 

Foto: Konrad Eibl 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
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Bewertung DB Bewertung korrigiert

L O R P T L O R P T

TK 2-9-2 Sachgüter 3 3 3 3 3  2 3 3 3 3
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• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Bei der Trasse „Türkis“ wurde ein baufälliger Stadl unterhalb der Attelbrücke zur Abwertung von „Türkis“ 

erwähnt. 

• Ein gewerblich genutzter Pferdestall südlich von Dorfen, der bei „Limone“ abgerissen werden muss, wird 

hingegen nicht berücksichtigt. 

• Auch ein gewerblich genutztes Gebäude in Niclasreuth, das mindestens temporär wenn nicht sogar 

dauerhaft nicht nutzbar sein wird, findet bei „Limone“ keine Erwähnung. 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-9-2 Sachgüter muss korrigiert werden: 

 



Auswirkung auf das Hauptkriterium  

2-9 Sach- und Kulturgüter 
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Anmerkung: Die korrigierte Bewertung erfolgt im Einklang mit den zum 

Trassenauswahlverfahren definierten Beurteilungsmethoden und Wertsynthesen: 

• Bericht Methodik Trassenauswahl 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1) 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 2) 

Bewertung DB Bewertung korrigiert

HK 2-9 Sach- und Kulturgüter L O R P T L O R P T

2-9-1 Kulturelles Erbe * 4 5 4 4 3  4 5 4 4 4

2-9-2 Sachgüter 3 3 3 3 3  2 3 3 3 3

Ergebnis 4 4 4 4 3  3 4 4 4 4

15.05.2023 
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Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Exkurs: Endogene / Exogene Normierung 
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Quelle: Vgl. Bericht Methodik Trassenauswahl, S. 7-8 

Endogene Normierung Exogene Normierung 

Methodik: Quantitativ Qualitativ 

Bewertung: Nach einer mathematischen Formel: 

 

 

 Die Bewertung auf Basis der Daten ist aufgrund 

der Formel eindeutig festgelegt 

Bewertung durch einen Gutachter/ Experten 

entsprechend seiner Einschätzung 

 Bewertung ist abhängig von Gutachter/ Experten 

Anwendbarkeit:  

Min-Max-Differenz  >= 20% 

   < 20% 

 << 20% 

 

 Ja 

 Ja 

 Nein 

 

 Nein 

 Ja 

 Ja 

Beispiel 1: Flächenverbrauch  
( je weniger desto besser) 

Min-Max-Differenz  >= 20% 

    

  

 Nein, da Min-Max-Differenz = 27% (>= 20%) 

Beispiel 2:  

Min-Max-Differenz  < 20% 
 

    

  

Beispiel 3:  

Min-Max-Differenz  << 20% 
 

A B C D E Min-Max-Differenz

105 ha 100 ha 110 ha 90 ha 80 ha 27%

2 2 1 4 5

A B C D E Min-Max-Differenz

105 ha 102 ha 100 ha 93 ha 90 ha 14%

1 2 2 4 5

A B C D E Min-Max-Differenz

105 ha 102 ha 100 ha 93 ha 90 ha 14%

2 3 3 4 4

A B C D E Min-Max-Differenz

100 ha 101 ha 99 ha 100 ha 98 ha 3%

2 1 4 2 5

A B C D E Min-Max-Differenz

100 ha 101 ha 99 ha 100 ha 98 ha 3%

3 3 3 3 3

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263
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Korrekt! Anwendung der endogenen Normierung 

ab 20% Richtwert als korrekte Methode seitens Bahn 

festgestellt.  

Aussagen DB  Klarstellung 

Falsch! Die richtige Begründung der Bahn wurde 

mit der logisch falschen Normierungsmethode 

(exogen) verknüpft!  Endogene Normierung seitens 

der definierten Methodik erforderlich! 

 

Falsch! „Türkis“ realisiert  Minimierung des 

Flächenverbrauchs sowohl  

temporär mit 3,9ha (5,9ha weniger als Limone) als auch 

dauerhaft 21,4ha (4,5ha weniger als Limone). 

Falsch! Genau um dem Gebot der generellen 

Minimierung des Flächenverbrauchs und dem Ziel der 

Nachhaltigkeitsstrategie gerecht zu werden,  

muss die endogene nicht die exogene Normierung 

angewendet werden (siehe oben!).  

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 11 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 11 

15.05.2023 

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
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TK 2-10-1 Flächenverbrauch Gelb Türkis Oliv Blau Violett 1 Violett 2 Min-Max-Differenz

I2: Dauerhafter Flächenverbrauch (TAV) 65,3 ha 63,9 ha 61,5 ha 59,1 ha 45,3 ha 34,2 ha 48% >> 20% Richtwert

I2: Bewertung DB (TAV) 1 1 1 2 4 5

I2: Korrekte Bewertung mit endogener Normierung 1 1 1 2 4 5 Keine Abweichung!

TK 2-10-1 Flächenverbrauch L O R P T Min-Max-Differenz

I2: Dauerhafter Flächenverbrauch (TAV) 25,9 ha 28,1 ha 26,5 ha 27,0 ha 21,4 ha 24% >> 20% Richtwert

I2: Bewertung DB (TAV) 3 2 3 3 4

I2: Korrekte Bewertung mit endogener Normierung 2 1 2 2 5 Abweichung!

Korrekte Bewertung im Abschnitt Schaftenau – Ostermünchen 

Falsche Bewertung im Abschnitt Grafing – Ostermünchen 

TK 2-10-1 Flächenverbrauch L O R P T Min-Max-Differenz

I2: Dauerhafter Flächenverbrauch (TAV) 25,9 ha 28,1 ha 26,5 ha 27,0 ha 21,4 ha 24% >> 20% Richtwert

I2: Bewertung DB (TAV) 3 2 3 3 4

I2: Korrekte Bewertung mit endogener Normierung 2 1 2 2 5 Abweichung!

Korrekt! Anwendung der endogenen 

Normierung ab 20% Richtwert als korrekte Methode 

seitens der Bahn festgestellt. Endogene Normierung 

stellt Flächenverbrauch in richtiges Verhältnis. 

Falsch! Anwendung der exogenen Normierung 

ab 20% Richtwert ist falsch. Endogen als korrekte 

Methode führt zu einem anderen Ergebnis!. 

15.05.2023 
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Aussagen DB  Klarstellung 

Korrekt! Bei Indikator 2 wurde 

jeweils eine Bewertung beim 

Indikator 2 selbst angegeben, die der 

korrekten Bewertung nach der 

endogenen Normierungsmethode 

entspricht. 

15.05.2023 

Quelle: Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1), S. 220 

Falsch! Bei der 

Gesamtzielerfüllung wurde dann eine 

neue Bewertung nach der falschen 

exogenen Normierungsmethode 

angegeben. 

 Widerspruch, der indirekt auch 

viel über den Entstehungsweg der 

Ergebnisse aussagt… 

TK 2-10-1 Flächenverbrauch L O R P T Min-Max-Differenz

I2: Dauerhafter Flächenverbrauch (TAV) 25,9 ha 28,1 ha 26,5 ha 27,0 ha 21,4 ha 24% >> 20% Richtwert

I2: Bewertung DB (TAV) 3 2 3 3 4

I2: Korrekte Bewertung mit endogener Normierung 2 1 2 2 5 Abweichung!

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
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Bewertung DB

TK 2-10-1 Flächenverbrauch L O R P T

Indikator 1 (temporär versiegelt) 4 1 4 2 5 OK, da bereits endogene Normierung verwendet wurde

Bewertung DB Bewertung korrigiert

TK 2-10-1 Flächenverbrauch L O R P T L O R P T

Indikator 2 (dauerhaft versiegelt) 3 2 3 3 4  2 1 2 2 5

15.05.2023 

• Die Bewertung ist unter Berücksichtigung aller Daten und Fakten falsch. 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-10-1 Flächenverbrauch erfolgte beim Indikator 2 nach der exogenen 

Normierung. 

• Um dem Ziel der Nachhaltigkeitsstrategie (die Minimierung des Flächenverbrauchs) Rechnung zu tragen 

muss die Bewertung der einzelnen Trassen bei deutlich unterschiedlichen Flächenverbräuchen auch 

eine klare unterschiedliche Bewertungen nach sich ziehen ( endogene Normierung wie laut Methodik 

vorgegeben!) 

• Die Bewertung beim Teilkriterium 2-10-1 Flächenverbrauch (Indikator 2) muss wie bei Indikator 1 auf die 

endogene Normierung korrigiert werden: 



Auswirkung auf das Hauptkriterium  

2-10 Flächenverbrauch 
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Bewertung DB Bewertung korrigiert

HK 2-10 Flächenverbrauch L O R P T L O R P T

Indikator 1 (temporär versiegelt) 4 1 4 2 5  4 1 4 2 5

Indikator 2 (dauerhaft versiegelt) 3 2 3 3 4  2 1 2 2 5

Ergebnis 3 2 3 3 4  2 1 2 2 5

Anmerkung: Die korrigierte Bewertung erfolgt im Einklang mit den zum 

Trassenauswahlverfahren definierten Beurteilungsmethoden und Wertsynthesen: 

• Bericht Methodik Trassenauswahl 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 1) 

• Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung (Anhang 2) 

15.05.2023 
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https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/2022-11-11-Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-2.pdf&cid=3263


Übersicht ausgewählter Kritikpunkte 

Eisenbahntechnik – 

Infrastruktur: Falsche 

Normierungsmethode 

Lärm: Berechnung mit 

falschen Zugzahlen  

und Schallschutzwänden 

Erschütterungen: 

Berechnungsfehler in 

Bau- & Betriebsphase 

Freizeit und Erholung:  

Falscher Fokus in der 

Bewertung 

Tiere, Pflanzen,      

biologische Vielfalt: Wald      

& Biotop nicht berücksichtigt 

Landschaft:  

Fehlerhafte Bewertung  

der Auswirkungen 

Boden-, Land- & 

Forstwirtschaft:  

Rückbau Bestand fehlt 

Sach- und Kulturgüter: 

Falsche Bewertung 

Gedenkstätte 

Mensch–Raumnutzung: 

Trennwirkung & 

Umwegeaufwand fehlen 

Flächenverbrauch:            

Falsche 

Normierungsmethode 
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Auswirkung auf die fachliche Beurteilung 
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Bewertung DB Bewertung korrigiert

Fachliche Beurteilung Limone Orange Rot Pink Tükis Limone Orange Rot Pink Tükis

1-1 Eisenbahntechnik - Infrastruktur 4 4 3 3 4  3 3 2 2 4

1-2 Betriebsführung 5 5 4 4 5  5 5 4 4 5

1-3 Außergewöhnliche Betriebszustände 4 3 3 2 3  4 3 3 2 3

1-4 Bauausführung 3 3 3 3 3  3 3 3 3 3

2-1 Mensch - Gesundheit & Wohlbefinden 4 4 3 3 2  3 4 3 3 3

2-2 Mensch - Raumentwicklung 4 4 4 4 4  4 4 4 4 4

2-3 Mensch - Raumnutzungen 4 4 3 4 3  3 4 3 4 4

2-4 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt 3 2 3 3 2  3 2 3 3 3

2-5 Wasser 3 2 3 5 5  3 2 3 5 5

2-6 Landschaft 3 3 2 2 3  2 3 2 2 4

2-7 Boden, Land- und Forstwirtschaft 2 2 2 1 3  3 3 2 2 5

2-8 Luft und Klima 3 2 3 3 3  3 2 3 3 3

2-9 Sach- und Kulturgüter 4 4 4 4 3  3 4 4 4 4

2-10 Flächenverbrauch 3 2 3 3 4  2 1 2 2 5

Nutzenpunkte Gesamt 49 44 43 44 47  44 43 41 43 55
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 



Agenda 
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 

 Fehler in der Ermittlung der Grunderwerbskosten 

 Ausgestaltung und Kostenansätze Filzenbrücke 

 Trinkwasserschutzgebiet Grafing 

 Geplante Sanierung der Bestandsstrecke 2027 

 Optimierungsvorschläge für die Trasse Türkis 

 Analyse der geplanten Kosten 

 Analyse des geplanten CO2-Ausstoßes 

 



Fehler in der Ermittlung der Grunderwerbskosten 
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Aussagen DB  Klarstellung 

Vermutung! Die Bahn hat generell ihre eigenen 

Grundstücke nicht rausgerechnet, da die „konkreten 

Eigentumsverhältnisse noch nicht berücksichtigt 

werden.“ 

Fehler! Die Bahn hat bei der Trasse Türkis ein ca. 

2.800 m² großes Grundstück bei Oberelkofen 

irrtümlich als Wohn-Mischgebiet interpretiert  

 falsch angenommene Mehrkosten von ca. 1,8 M€!  

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 12 

Vermutung! Die Bahn hat bei der Trasse Türkis 

auch ihre eigenen Grundstücke am zurückgebauten 

Bestand nicht gegengerechnet. 

15.05.2023 

 Quelle: Grundlagenkarte Mensch (Stand: 17.03.2021) 

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grundlagenkarten/2021-03-17-Grundlagenkarte_Mensch.pdf&cid=2737
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/grundlagenkarten/2021-03-17-Grundlagenkarte_Mensch.pdf&cid=2737
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 

 Fehler in der Ermittlung der Grunderwerbskosten 

 Ausgestaltung und Kostenansätze Filzenbrücke 

 Trinkwasserschutzgebiet Grafing 

 Geplante Sanierung der Bestandsstrecke 2027 

 Optimierungsvorschläge für die Trasse Türkis 

 Analyse der geplanten Kosten 

 Analyse des geplanten CO2-Ausstoßes 

 



Ausgestaltung und Kostenansätze Filzenbrücke 
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Aussagen DB  Klarstellung 

Anmerkung!  
Einfache pauschale Angaben werden verwendet, da ein 

Einblick in die detaillierten Daten und Fakten aktuell 

nicht möglich ist. 

Darüber hinaus geht es bei der Kritik um die Reduktion 

der Baukosten (nicht der Grunderwerbskosten) beim 

Bau eines Damms statt einer Brücke! 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 13 

Falsch!  
Es geht bei der Kritik nicht um eine einseitige Optimierung. 

 Trassen Türkis, Orange und Pink benötigen keine 

solch hohe Brücke aufgrund des weiteren Trassenverlauf 

abwärts, Limone und Rot hingegen schon! 

 Durch das "über einen Kamm scheren" werden die 

großen Nachteile einer hohen Brücke (höhere Kosten, 

sehr schlechte Lärmeigenschaften) nicht nur bei Limone 

und Rot im Trassenvergleich wirksam sondern unnötiger 

Weise auch bei Türkis, Orange und Pink! 

 Damit werden diese faktisch schlechter bewertet als es 

eigentlich erforderlich ist. 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 13 

15.05.2023 

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 

 Fehler in der Ermittlung der Grunderwerbskosten 

 Ausgestaltung und Kostenansätze Filzenbrücke 

 Trinkwasserschutzgebiet Grafing 

 Geplante Sanierung der Bestandsstrecke 2027 

 Optimierungsvorschläge für die Trasse Türkis 

 Analyse der geplanten Kosten 

 Analyse des geplanten CO2-Ausstoßes 

 



Trinkwasserschutzgebiet Grafing 
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Die Stadt Grafing hat ein Gutachten beauftragt. 

Der Bau und der spätere Betrieb stellen eine große 

Gefahr für das Trinkwasserschutzgebiet dar. 

Zum Schutz des Trinkwasserschutzgebiets ist der Bau einer 

wasserdichten Wanne erforderlich. 

Darüber hinaus muss im späteren Betrieb das 

Regenwasser separat in ein Klärwerk abgeleitet und 

gereinigt werden  Gefahr der Verunreinigung des 

Trinkwassers (z.B. durch Glyphosat). 

Eine wasserdichte Wanne ist im TAV nicht eingeplant – 

weder im Lageplan noch bei den Kosten! 

 

Fazit der Bahn: 

Laut Bahn wäre deshalb wohl ein längeres 

Tunnelbauwerk aus finanzieller Sicht günstiger als der 

Bau und Betrieb einer oberflächlichen Trasse mit 

wasserdichter Wanne! 

15.05.2023 

Quelle:  Variante Limone - Lageplan km 7,6 - km 12,2 

Bisher im TAV geplanter 

Salachtunnel (Länge 1,57km) 

Trinkwasser- 

schutzgebiet 

Geplante Verlängerung 

des Tunnels (ca. 1,7-2,2km) 

Keine wasserdichte Wanne 

im TAV eingeplant! 

Oberelkofen 

Grafing Bhf. 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_7,6-12,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_7,6-12,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_7,6-12,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_7,6-12,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_7,6-12,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_7,6-12,2.pdf&cid=3269
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/limone/2022-06-30-Variante_Limone_Lageplan_7,6-12,2.pdf&cid=3269


Trinkwasserschutzgebiet bei Grafing  Salachtunnel bei 

Limone soll wohl mehr als doppelt so lang werden 
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Quelle: Wasserburger Zeitung (Merkur), 22.02.2023 

15.05.2023 

Mehrkosten (geschätzt ca. 240-300 Mio.€) des längeren Tunnels sowie 

weitere damit verbundene Bewertungsänderungen sind im TAV nicht 

berücksichtigt Limone würde damit im TAV zusätzlich deutlich 

schlechter abschneiden! 

− Limone 
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 

 Fehler in der Ermittlung der Grunderwerbskosten 

 Ausgestaltung und Kostenansätze Filzenbrücke 

 Trinkwasserschutzgebiet Grafing 

 Geplante Sanierung der Bestandsstrecke 2027 

 Optimierungsvorschläge für die Trasse Türkis 

 Analyse der geplanten Kosten 

 Analyse des geplanten CO2-Ausstoßes 

 



Bestandsstrecke wird 2027 komplett saniert 

 Bisher nicht im TAV berücksichtigt! 
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Quelle: Wasserburger Zeitung (Merkur), 22.02.2023 

15.05.2023 

 Bei der Trasse Türkis (bestandsnahe Trasse) gäbe es große Synergien und Einsparpotenzial mit der 

geplanten Sanierung, da bei Türkis bereits ein Großteil der Trasse als Neubau eingeplant ist! 

+ Türkis 
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 

 Fehler in der Ermittlung der Grunderwerbskosten 

 Ausgestaltung und Kostenansätze Filzenbrücke 

 Trinkwasserschutzgebiet Grafing 

 Geplante Sanierung der Bestandsstrecke 2027 

 Optimierungsvorschläge für die Trasse Türkis 
 Richtungsbetrieb (Trasse Türkis) 

 Optimierte Trassenführung 

 Trasse Türkis: 3-Gleisiger Ausbau 

 Analyse der geplanten Kosten 

 Analyse des geplanten CO2-Ausstoßes 

 



Richtungsbetrieb (Trasse Türkis) 
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Beschreibung: 

• Trassenführung wie bei Türkis 

• Im Bereich Ostermünchen – Aßling sowie im Bereich 

Oberelkofen – Grafing Bahnhof werden die beiden 

Bestandsgleise parallel zur Neubaustrecke verlegt 

• Die restliche Bestandsstrecke ist bereits im Rahmen 

der Trasse Türkis umverlegt. 

• Linienbetrieb wird zu Richtungsbetrieb: 

Kirchseeon Kirchseeon 

Ostermünchen Ostermünchen 

NBS BS 

Ca. 4,2km: 

Verlegung der Bestandsgleise 

(zusätzlich) 

Ca. 4,8km: 

Verlegung der 

Bestandsgleise 

(zusätzlich) 

 Quelle: Variante Türkis - Übersichtskarte (Stand: 30.06.2022) 

Ca. 3,0km: 

Verlegung der  

Bestandsgleise  

bei allen Trassen 

Ca. 3,7km: 

Verlegung der beiden 

Bestandsgleise 

(bereits bei Türkis 

beinhaltet) 

15.05.2023 

Optionaler Vorschlag zur 

Optimierung der Trasse 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
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Richtungsbetrieb (Trasse Türkis) 

Verknüpfungsstelle 

Kirchseeon 

Verknüpfungsstelle 

Ostermünchen 

Überwerf- 

bauwerk 

Überwerf- 

bauwerk 

Aßling Aßling 

Rosenheim Rosenheim Grafing Bahnhof Grafing Bahnhof 

München München 

Überwerfungsbauwerke  

können entfallen! 

+ 

15.05.2023 

Optionaler Vorschlag zur 

Optimierung der Trasse 



Richtungsbetrieb (Trasse Türkis) 

Aussage DB  Klarstellung 

Korrekt! Die Bestandsstrecke müsste beim 

Richtungsbetrieb im gesamten Bereich Grafing – 

Ostermünchen auf Neubaustandard gebracht werden 

 Wurde so bereits im Kritikpapier beschrieben. 

Falsch! Warum Überholgleise für die 

Bestandsstrecke? Laut Zugzahlen (Bemessungsfall) 

fahren auf der Bestandsstrecke fast nur noch 

Nahverkehrszüge. Ein Überholgleis wäre demnach nur 

für die Neubaustrecke sinnvoll  Problemlos möglich 

mit einem weiteren Gleis in der Mitte! 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 19 

> 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 17 

Falsch! Laut  Aussage eines Bahnexperten1) 

können Überholgleise sehr wohl auch außerhalb von 

Bahnhöfen gebaut werden  Überholgleise im 

Bahnhof Aßling und Bahnhof Grafing sind deshalb 

nicht zwingend erforderlich! 

 Quelle: Variante Violett 1 - Längenschnitt km 49,5 - km 54,2 (Stand: 31.03.2021) 

Gleiches Szenario gilt im übrigen auch im Bereich 

Ostermünchen. Dort reicht hingegen sehr wohl  

ein Überholgleis in der Mitte! 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 19 1) Aussage eines Bahnexperten bei der Vorstellung des Stresstests am 24.11.2022 
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Optionaler Vorschlag zur 

Optimierung der Trasse 

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/violett/violett_1/2021-03-31-Variante_Violett_1_Laengenschnitt_49,5-54,2.pdf&cid=2613
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/violett/violett_1/2021-03-31-Variante_Violett_1_Laengenschnitt_49,5-54,2.pdf&cid=2613
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/violett/violett_1/2021-03-31-Variante_Violett_1_Laengenschnitt_49,5-54,2.pdf&cid=2613
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/violett/violett_1/2021-03-31-Variante_Violett_1_Laengenschnitt_49,5-54,2.pdf&cid=2613
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/violett/violett_1/2021-03-31-Variante_Violett_1_Laengenschnitt_49,5-54,2.pdf&cid=2613
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/violett/violett_1/2021-03-31-Variante_Violett_1_Laengenschnitt_49,5-54,2.pdf&cid=2613
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/violett/violett_1/2021-03-31-Variante_Violett_1_Laengenschnitt_49,5-54,2.pdf&cid=2613
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458


Richtungsbetrieb (Trasse Türkis): Vorteile 
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Quelle: Variante Türkis - Übersichtskarte (Stand: 30.06.2022) 

Filzenbrücke entfällt 

 Kosteneinsparung in Mio-Höhe 

 Lärmreduzierung  
(da keine Brücke in ca. 15m Höhe) 

Trasse Türkis mit 

Richtungsbetrieb 
Überwerfungsbauwerk in Ostermünchen 

entfällt 

 Kosteneinsparung (ca. 94 Mio. € 1) 

 Reduzierter Eingriff in die Landschaft 

+ 

Überwerfungsbauwerk in Kirchseeon 

entfällt 

 Kosteneinsparung (ca. 154 Mio. € 1) 

 Reduzierter Eingriff in die Landschaft 

Richtungsbetrieb (statt Linienbetrieb) 

 Höhere Flexibilität durch schnellen 

Wechsel zwischen Neubau- und 

Bestandsstrecke! 

 Geringere Beeinträchtigung bei 

Störfällen, da auf ein Gleis in die 

richtige Fahrtrichtung gewechselt 

werden kann (Richtungsbetrieb) und 

nicht auf das jeweilige Gegengleis 

gewechselt werden muss 

(Linienbetrieb) 

Insellage bei Osterwald entfällt 

+ 

+ 

+ 

+ 

Kosteneinsparung gegenüber den Trassen Limone und Türkis: 

• Mehrkosten für zusätzliche Streckenverlegung der Bestandsstrecke: 

ca. 250 Mio. € (ca. 28 Mio. €/km * 7,9km (=15,6km – 3,0km – 3,7km) ) 

• Kosteneinsparung: > 250 Mio. € (94 Mio. € + 154 Mio. € + x) 

 
1) inkl. Zuschlagskosten (Baustellengemeinkosten, Risiko, …) 

+ 

15.05.2023 

Optionaler Vorschlag zur 

Optimierung der Trasse 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 

 Fehler in der Ermittlung der Grunderwerbskosten 

 Ausgestaltung und Kostenansätze Filzenbrücke 

 Trinkwasserschutzgebiet Grafing 

 Geplante Sanierung der Bestandsstrecke 2027 

 Optimierungsvorschläge für die Trasse Türkis 
 Richtungsbetrieb (Trasse Türkis) 

 Optimierte Trassenführung 

 Trasse Türkis: 3-Gleisiger Ausbau 

 Analyse der geplanten Kosten 

 Analyse des geplanten CO2-Ausstoßes 

 



Optimierte Trassenführung 
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Quelle: https://www.geoportal.bayern.de/bayernatlas  

Beschreibung: 

• Neue Trassenführung zwischen Ostermünchen und 

Aßling. 

• Trassenführung von Aßling bis Kirchseeon ist 

identisch zu Türkis.  

• Zusätzlich Verlegung der Bestandsstrecke im 

Bereich Ostermünchen – Aßling sowie im Bereich 

Oberelkofen – Grafing Bahnhof  

• Linienbetrieb wird zu Richtungsbetrieb: 

Kirchseeon Kirchseeon 

Ostermünchen Ostermünchen 

NBS BS 

Trasse 

Türkis 

Optimierte  

bestandsnahe  

Trasse 

15.05.2023 

Optionaler Vorschlag zur 

Optimierung der Trasse 

https://www.geoportal.bayern.de/bayernatlas


Optimierte Trassenführung: Vorteile 
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Quelle: https://www.geoportal.bayern.de/bayernatlas  

Filzenbrücke entfällt 

 Kosteneinsparung in Mio-Höhe 

 Lärmreduzierung  
(da keine Brücke in ca. 15m Höhe) 

Optimierte  

bestandsnahe Trasse 
Überwerfungsbauwerk in Ostermünchen 

entfällt 

 Kosteneinsparung (ca. 94 Mio. € 1) 

 Reduzierter Eingriff in die Landschaft 

+ 

Überwerfungsbauwerk in Kirchseeon 

entfällt 

 Kosteneinsparung (ca. 154 Mio. € 1) 

 Reduzierter Eingriff in die Landschaft 

Richtungsbetrieb (statt Linienbetrieb) 

 Höhere Flexibilität durch schnellen 

Wechsel zwischen Neubau- und 

Bestandsstrecke! 

 Geringere Beeinträchtigung bei 

Störfällen, da auf ein Gleis in die 

richtige Fahrtrichtung gewechselt 

werden kann (Richtungsbetrieb) und 

nicht auf das jeweilige Gegengleis 

gewechselt werden muss 

(Linienbetrieb) 

Insellage bei Osterwald entfällt 

Talsohle nach Weiching käme einer 

möglichen Inn-Unterquerung entgegen 

(siehe Höhenprofil) 

+ 

+ 

+ 

+ 

+ 

Kosteneinsparung gegenüber den Trassen Limone und Türkis: 

• Mehrkosten für zusätzliche Streckenverlegung der Bestandsstrecke: 

ca. 250 Mio. € (ca. 28 Mio. €/km * 7,9km (=15,6km – 3,0km – 3,7km) 

• Kosteneinsparung: > 250 Mio. € (94 Mio. € + 154 Mio. € + x) 

 Gesamtkosten: ca. 1,50 Mrd.€ (<-> 1,60 Mrd.€ Türkis) 

 1) inkl. Zuschlagskosten (Baustellengemeinkosten, Risiko, …) 

+ 

Entlastung des Ortes Kronbichl 
vom Verknüpfungsbauwerk + 

15.05.2023 

Optionaler Vorschlag zur 

Optimierung der Trasse 

https://www.geoportal.bayern.de/bayernatlas


Optimierte Trassenführung 
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Aussage DB  Klarstellung 

Falsch! Aufgrund der Geografie Richtung 

Rosenheim kann die Streckenführung bereits deutlich 

früher als dargestellt abgesenkt werden. Damit ergeben 

sich entgegen der Darstellung nur ein ca. 1.000m und 

ein ca. 600m langes Erdbauwerk. Die beiden 

Erdbauwerke haben obendrein eine deutlich geringere 

Höhe! 

Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 20 

Quelle: https://www.geoportal.bayern.de/bayernatlas  

-7‰ +8‰ 

Weiching Bhf. Aßling 

Falsch! Ob es sinnvoll ist kann erst nach einer 

eingehenden Überprüfung geklärt werden (siehe 

Vorteile auf vorhergehender Folie)! 
Quelle: Stellungnahme/Stresstest Trassenauswahlverfahren Grafing–Ostermünchen, S. 20 

Korrekt! Vorschlag ist möglich! 

15.05.2023 

Optimierter eigener Vorschlag 

Optionaler Vorschlag zur 

Optimierung der Trasse 

https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.geoportal.bayern.de/bayernatlas
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
https://www.brennernordzulauf.eu/publikationen.html?file=files/mediathek/publikationen/2022-11-24_Stellungnahme_Stresstest_TAV.pdf&cid=3458
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 

 Fehler in der Ermittlung der Grunderwerbskosten 

 Ausgestaltung und Kostenansätze Filzenbrücke 

 Trinkwasserschutzgebiet Grafing 

 Geplante Sanierung der Bestandsstrecke 2027 

 Optimierungsvorschläge für die Trasse Türkis 
 Richtungsbetrieb (Trasse Türkis) 

 Optimierte Trassenführung 

 Trasse Türkis: 3-Gleisiger Ausbau 

 Analyse der geplanten Kosten 

 Analyse des geplanten CO2-Ausstoßes 

 



Trasse Türkis: 3-Gleisiger Ausbau! 
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Beschreibung: 

• Trassenführung wie bei Türkis 

• Im Bereich Ostermünchen – Aßling sowie im Bereich 

Oberelkofen – Grafing Bahnhof werden die beiden 

Bestandsgleise parallel zur Neubaustrecke verlegt 

• Die restliche Bestandsstrecke ist bereits im Rahmen 

der Trasse Türkis umverlegt. 

• 3-gleisiger Ausbau (statt 4-gleisig)!!! 

+ an geeigneter Stelle Überholgleise 

Kirchseeon Kirchseeon 

Ostermünchen Ostermünchen 

NBS BS 

15.05.2023 

 Quelle: Variante Türkis - Übersichtskarte (Stand: 30.06.2022) 

Ca. 4,2km: 

Verlegung der Bestandsgleise 

(zusätzlich) 

Ca. 4,8km: 

Verlegung der 

Bestandsgleise 

(zusätzlich) 

Ca. 3,0km: 

Verlegung der  

Bestandsgleise  

bei allen Trassen 

Ca. 3,7km: 

Verlegung der beiden 

Bestandsgleise 

(bereits bei Türkis 

beinhaltet) 

Optionaler Vorschlag zur 

Optimierung der Trasse 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/tuerkis/2022-06-30-Variante_Tuerkis_Uebersichtskarte.pdf&cid=3329
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Nur 3-gleisiger Ausbau – warum funktioniert das? 
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Aktueller Planungsstand Brenner 

Nordzulauf 
München 

Ostbahnhof 

Kirchseeon 
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Grafing Bhf. 
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Kontinuierliche  

Leistungsveränderung! 

 Besser! 

Brennernordzulauf mit 3-gleisigem Ausbau im Abschnitt 

Grafing-Ostermünchen 

 Eine Verkehrssimulation wird zeigen, dass 3 Gleise im Brems- und Beschleunigungsabschnitt Grafing-

Ostermünchen vollkommen ausreichend für eine 100-prozentige Leistungsfähigkeit des Brennernordzulaufs sind! 

Stau 

Leistungs- 

fähigkeit  

der Strecke 

Leistungs- 

fähigkeit  

der Strecke 

Optionaler Vorschlag zur 

Optimierung der Trasse 
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 

 Fehler in der Ermittlung der Grunderwerbskosten 

 Ausgestaltung und Kostenansätze Filzenbrücke 

 Trinkwasserschutzgebiet Grafing 

 Geplante Sanierung der Bestandsstrecke 2027 

 Optimierungsvorschläge für die Trasse Türkis 

 Analyse der geplanten Kosten 

 Analyse des geplanten CO2-Ausstoßes 

 



Bisherige Kostenschätzung im TAV  

(Abschnitt Grafing – Ostermünchen) 
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Limone Orange Rot Pink Türkis 



Bisherige Kostenschätzung im TAV  

(Abschnitt Grafing – Ostermünchen) 
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 Quelle: Protokoll 11. Sitzung des Dialogforums Grafing–Ostermünchen - 02.08.2022, S. 101-103 

https://www.brennernordzulauf.eu/dialogforen-trassenauswahl.html?file=files/mediathek/protokolle/trassenauswahlverfahren/grafing-grosskarolinenfeld/2022-08-02-protokoll-dialogforum-grafing-ostermuenchen.pdf&cid=1840
https://www.brennernordzulauf.eu/dialogforen-trassenauswahl.html?file=files/mediathek/protokolle/trassenauswahlverfahren/grafing-grosskarolinenfeld/2022-08-02-protokoll-dialogforum-grafing-ostermuenchen.pdf&cid=1840
https://www.brennernordzulauf.eu/dialogforen-trassenauswahl.html?file=files/mediathek/protokolle/trassenauswahlverfahren/grafing-grosskarolinenfeld/2022-08-02-protokoll-dialogforum-grafing-ostermuenchen.pdf&cid=1840
https://www.brennernordzulauf.eu/dialogforen-trassenauswahl.html?file=files/mediathek/protokolle/trassenauswahlverfahren/grafing-grosskarolinenfeld/2022-08-02-protokoll-dialogforum-grafing-ostermuenchen.pdf&cid=1840
https://www.brennernordzulauf.eu/dialogforen-trassenauswahl.html?file=files/mediathek/protokolle/trassenauswahlverfahren/grafing-grosskarolinenfeld/2022-08-02-protokoll-dialogforum-grafing-ostermuenchen.pdf&cid=1840
https://www.brennernordzulauf.eu/dialogforen-trassenauswahl.html?file=files/mediathek/protokolle/trassenauswahlverfahren/grafing-grosskarolinenfeld/2022-08-02-protokoll-dialogforum-grafing-ostermuenchen.pdf&cid=1840


Gesamt-Kostenschätzung von Limone, Türkis und  

Optionen für Türkis*1) 
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-0,56 Mrd.€ 

(-27%) 
-0,91 Mrd.€ 

(-43%) 

-0,24 Mrd.€ 

(-11%) 

Türkis 
1,60 Mrd.€ 

Türkis  

mit Richtungsbetrieb 
1,50 Mrd.€ 

Türkis  

3-Gleisig 
1,15 Mrd.€ 

Limone 
1,48 Mrd.€ 

Längerer Salachtunnel  

(1,6km3,5km): +0,26 Mrd.€ 

Sanierung 

Bestand 2027 
0,45 Mrd.€ 

100% Neubau BS (15,6km) inkl. 

0,40 Mrd.€ 

100% Neubau BS (15,6km) inkl. 

0,40 Mrd.€ 

43% Neubau BS   (6,7km) inkl.  

0,17 Mrd.€ 

19% Neubau BS  

(3,0km) inkl.  

0,08 Mrd.€ 

Bei Türkis: Atteltalbrücke (4-Gleisig) in Gesamtkostenplanung mit ca. 0,33 Mrd.€ berücksichtigt 

  Weiteres offensichtliches Einsparpotenzial durch optimierte Planung bei Türkis von bis zu 0,15 Mrd.€ 

*2) Sonstiges (z.B. Bahnhofsgebäude, Parkplätze, …) 

*1) Geschätzte Kosten auf Basis von Vergleichswerten 

im TAV, im Stresstest und weiterer Quellen  

Strecke 
0,40 Mrd.€ 

Sonstiges*2) 

0,05 Mrd.€ 



Details Gesamt-Kostenschätzung der einzelnen Trassenoptionen 
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Limone Türkis Türkis (3 gleisig) Sanierung Bestand Limone Salachtunnel

Gewerk Annahme: Gleisabhängige 

Gewerke 70% von Türkis

Annahme: Kosten 

60% von Türkis

+1,7km (=3,3km ges.)

inkl. -17% Synergie

+1,9km (=3,5km ges.)

inkl. -19% Synergie

+2,2km (=3,8km ges.)

inkl. -20% Synergie

Grunderwerb 8.500.000 € 11.100.000 € 7.770.000 €

Bahnanlage Erdbau/Unterbau 136.200.000 € 108.900.000 € 76.230.000 € 65.340.000 €

Bahnanlage Oberbau 29.300.000 € 30.500.000 € 21.350.000 € 18.300.000 €

Bahnanlage Ausrüstung 82.500.000 € 92.000.000 € 64.400.000 € 55.200.000 €

Durchlässe und Leitungsumlegungen 13.400.000 € 14.200.000 € 14.200.000 €

Verlegung von Hauptleitungen 200.000 € 200.000 € 200.000 €

Gewässerverlegung 1.100.000 € 1.000.000 € 1.000.000 €

Straßen und Wege 4.700.000 € 2.800.000 € 2.800.000 €

Eisenbahnbrücke 112.100.000 € 265.100.000 € 185.570.000 €

Straßenbrücke 1.100.000 € 800.000 € 560.000 €

Wirtschaftswegbrücke 2.000.000 € 1.300.000 € 910.000 €

Trogbauwerk/Kreuzungsbauwerk 15.500.000 € 14.000.000 € 9.800.000 €

Tunnel 111.700.000 € 0 € 0 € 100.000.000 € 110.000.000 € 125.000.000 €

Stützbauwerke 59.700.000 € 85.900.000 € 60.130.000 € 51.540.000 €

Schallschutzwände (inkl. Zuschlag für passiven 

Schallschutz)

18.600.000 € 25.600.000 € 25.600.000 € 15.360.000 €

Ausgleichsmaßnahmen Umwelt 17.900.000 € 15.600.000 € 10.920.000 € 9.360.000 €

Zwischensumme 614.500.000 € 669.000.000 € 481.440.000 € 215.100.000 € 100.000.000 € 110.000.000 € 125.000.000 €

Zuschläge

Baustellengemeinkosten 

(Tunnel, Brücke 20%; Freie Strecke 15%)

114.136.000 € 129.292.000 € 93.043.857 € 41.570.567 € 20.000.000 € 22.000.000 € 25.000.000 €

berechnet 18,6% 19,3% 19,3% 19,3% 20,0% 20,0% 20,0%

Ausführungsplanung, Beweissicherung 18.435.000 € 20.070.000 € 14.443.200 € 6.453.000 € 3.000.000 € 3.300.000 € 3.750.000 €

Sicherungskosten (=Baubegleitende Dienstleistungen 

exkl. Bauüberwachung) (Bei Beeinflussung BS 3%)

Zuschlag Planung, Projektmanagement, 

Dienstleistungen (20%)

122.900.000 € 133.800.000 € 96.288.000 € 43.020.000 € 20.000.000 € 22.000.000 € 25.000.000 €

Inbetriebnahmekosten (0,20%) 1.229.000 € 1.338.000 € 962.880 € 430.200 € 200.000 € 220.000 € 250.000 €

Zuschläge 256.700.000 € 284.500.000 € 204.737.937 € 91.473.767 € 43.200.000 € 47.520.000 € 54.000.000 €

Basiskosten (Zwischensumme+Zuschläge) 871.200.000 € 953.500.000 € 686.177.937 € 306.573.767 € 143.200.000 € 157.520.000 € 179.000.000 €

Zuschlag Risiko 232.200.000 € 242.100.000 € 174.225.148 € 77.841.121 € 36.359.434 € 39.995.377 € 45.449.292 €

berechnet 26,7% 25,4% 25,4% 25,4% 25,4% 25,4% 25,4%

Summe netto (01.01.2021) 1.103.400.000 € 1.195.600.000 € 860.403.085 € 384.414.888 € 179.559.434 € 197.515.377 € 224.449.292 €

berechnet 34,0% 34,0% 34,0% 9,7% 34,0% 34,0% 34,0%

Summe netto (31.12.2040, Sanierung bis 31.12.2027) 1.478.600.000 € 1.602.100.000 € 1.152.937.256 € 421.636.514 € 240.609.040 € 264.669.944 € 300.761.300 €

Verwendete Kosten in der Analyse 1.478.600.000 € 1.602.100.000 € 1.150.000.000 € 400.000.000 € 260.000.000 €



Agenda 

15.05.2023 BNZ - Abschnitt Grafing - Ostermünchen: Kritische Analyse der Ergebnisse zum TAV und zum Stresstest 119 

Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 

 Fehler in der Ermittlung der Grunderwerbskosten 

 Ausgestaltung und Kostenansätze Filzenbrücke 

 Trinkwasserschutzgebiet Grafing 

 Geplante Sanierung der Bestandsstrecke 2027 

 Optimierungsvorschläge für die Trasse Türkis 

 Analyse der geplanten Kosten 

 Analyse des geplanten CO2-Ausstoßes 

 



CO2 Ausstoß der einzelnen Trassenvorschläge  

im Abschnitt Grafing – Ostermünchen *) 
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Limone 
85.000 tCO2e 

Längerer Salachtunnel  

(1,6km3,5km):  

66.000 tCO2e 

*) Geschätzte Werte auf Basis wissenschaftlicher Quellen; Einheit „ tCO2e“ = Tonnen CO2 Äquivalent 

  

Orange 

Rot 

Pink 

Türkis 

Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 



CO2 Ausstoß von Limone, Türkis und Optionen für Türkis *) 
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-112.000 tCO2e  

(-70%) 

-123.000 tCO2e 

(-77%) 

-99.000 tCO2e  

(-62%) 

Türkis 
55.000 tCO2e 

Türkis mit 

Richtungsbetrieb 
47.000 tCO2e 

Türkis  

3-Gleisig 
36.000 tCO2e 

Limone 
85.000 tCO2e 

Längerer Salachtunnel  

(1,6km3,5km):  

66.000 tCO2e 

Sanierung 

Bestand 2027 

*) Geschätzte Werte auf Basis wissenschaftlicher Quellen; Einheit „ tCO2e“ = Tonnen CO2 Äquivalent 

  

8.000 tCO2e 
5.000 tCO2e 

Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 



Details zur Auswertung des CO2 Ausstoßes: 

Quellen und Datenbasis 
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Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 

Bauwerk Wert Einheit Beschreibung Quelle Quellen-Zitat 

Gleis 300 kgCO2/m Emission pro gebautem Gleismeter 

GANZHEITLICHE 

ÖKOLOGISCHE 

BILANZIERUNG VON 

VERKEHRSSYSTEMEN 

Die kompletten CO2-Emissionen der gesamten Wege-Infrastruktur für die Bahn lassen sich im 

Nachhinein ohne exakte Kenntnis der beim Bau verwendeten Materialien nicht wirklich bestimmen. 

Auf Basis der Recherchen für einzelne Strecken ist aber davon auszugehen, dass für jeden 

Streckenkilometer CO2-Emissionen von mehreren hundert Tonnen (nicht elektrifizierte Strecke 

ohne Brücken und Tunnelbauwerke) bis hin zu zehntausenden Tonnen 

(Hochgeschwindigkeitsstrecken auf Brücken und in Tunnelbauwerken) anfallen 

Brücke 1000 kgCO2/m² Emission pro gebauter Brückenfläche 

Ökologische Betrachtungen zur 

Nachhaltigkeit von 

Tunnelbauwerken der 

Verkehrsinfrastruktur,  

Anhand der Angaben von Lünser wurde überschlägig ein Treibhauspotential mit 1.000 kg- 

CO2E/m²-Brückenfläche gebildet, das zu einer ersten Abschätzung von Brückenbauwerken dient 

[FiFrSaXa12] 

Tunnel 17000 kgCO2/m 

Emission pro gebautem Tunnelmeter 

mit einem RQ31t Profil (9,5m Licht) 

Ökologische Betrachtungen zur 

Nachhaltigkeit von 

Tunnelbauwerken der 

Verkehrsinfrastruktur 

Erdbau 0,118 kgCO2/tkm Emmision pro Kilometer und Tonne 

Berechnung von 

Treibhausgasemissionen  in 

Spedition und Logistik 

Erdbau 1,5 t/m³ Dichte von Erdreich     

Anmerkung: Laut einer Studie zur „GANZHEITLICHE ÖKOLOGISCHE BILANZIERUNG VON VERKEHRSSYSTEMEN“  

(S. 11) könnte der Tunnel sogar mir 27.000 kgCO2/m gerechnet werden (+59% zu dieser Berechnung)! 

https://shop.freiheit.org/download/P2@1046/412957/20210421_A4_Analyse_ Radermacher-Studie_final.pdf
https://shop.freiheit.org/download/P2@1046/412957/20210421_A4_Analyse_ Radermacher-Studie_final.pdf
https://shop.freiheit.org/download/P2@1046/412957/20210421_A4_Analyse_ Radermacher-Studie_final.pdf
https://shop.freiheit.org/download/P2@1046/412957/20210421_A4_Analyse_ Radermacher-Studie_final.pdf
https://mediatum.ub.tum.de/doc/1295092/1295092.pdf
https://mediatum.ub.tum.de/doc/1295092/1295092.pdf
https://mediatum.ub.tum.de/doc/1295092/1295092.pdf
https://mediatum.ub.tum.de/doc/1295092/1295092.pdf
https://mediatum.ub.tum.de/doc/1295092/1295092.pdf
https://mediatum.ub.tum.de/doc/1295092/1295092.pdf
https://mediatum.ub.tum.de/doc/1295092/1295092.pdf
https://mediatum.ub.tum.de/doc/1295092/1295092.pdf
http://www.co2-sachverstaendiger.de/pdf/DSLV-Leitfaden Berechnung von THG-Emissionen in Spedition und Logistik.pdf
http://www.co2-sachverstaendiger.de/pdf/DSLV-Leitfaden Berechnung von THG-Emissionen in Spedition und Logistik.pdf
http://www.co2-sachverstaendiger.de/pdf/DSLV-Leitfaden Berechnung von THG-Emissionen in Spedition und Logistik.pdf
https://www.researchgate.net/publication/351349328_GANZHEITLICHE_OKOLOGISCHE_BILANZIERUNG_VON_VERKEHRSSYSTEMEN_Eine_Studie_erstellt_im_Auftrag_der_Friedrich-Naumann-Stiftung_fur_die_Freiheit
https://www.researchgate.net/publication/351349328_GANZHEITLICHE_OKOLOGISCHE_BILANZIERUNG_VON_VERKEHRSSYSTEMEN_Eine_Studie_erstellt_im_Auftrag_der_Friedrich-Naumann-Stiftung_fur_die_Freiheit


Details zur Auswertung des CO2 Ausstoßes: 

Trasse Limone 
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Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 

Trasse Limone 

Bau-Abschnitt 
CO2 Emmision Steckenabschnitt Gleise 

Bauwe

rk         

[t] % Länge [m] Anfang [km] Ende [km] Anzahl kgCO2/m Typ Wert CO2-Einheit Par. Par. Beschreibung 

Weiching-Filze 510 0,6% 850 0 0,85 2 300           

Filzenbrücke 10.600 12,4% 1000 0,85 1,85 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Flize-Niclasreuth 690 0,8% 1150 1,85 3 2 300           

Wanne Niclasreuth 60 0,1% 100 3 3,1 2 300           

Niclasreuth 270 0,3% 450 3,1 3,55 2 300           

Brücke 1.060 1,2% 100 3,55 3,65 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Brücke-Tunnel 1.410 1,7% 2350 3,65 6 2 300           

Tunnel 54.322 63,7% 1570 6 7,57 2 300 Tunnel 17000 kgCO2/m     

Tunnel-Grafing 3.318 3,9% 5530 7,57 13,1 2 300           

Überwerfung 2.280 2,7% 1900 13,1 15 4 300           

Abfuhr-Massen 8.496 10,0%   Masse [t]: 2400000 Volumen [m³] 1600000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 30 Entfernung [km] 

Massenbilanz 2.213 2,6%   Masse [t]: 3750000 Volumen [m³] 2500000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 5 Entfernung [km] 

Gesamt CO2 85.229 100,0%                     



Details zur Auswertung des CO2 Ausstoßes: 

Trasse Limone mit zusätzlich verlängertem Tunnel 
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Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 

Trasse Limone mit zusätzlich verlängertem Salachtunnel um +1,9km auf insgesamt 3,5km 

Bau-Abschnitt 
CO2 Emmision Steckenabschnitt Gleise 

Bauwe

rk         

[t] % Länge [m] Anfang [km] Ende [km] Anzahl kgCO2/m Typ Wert CO2-Einheit Par. Par. Beschreibung 

Weiching-Filze 510 0,3% 850 0 0,85 2 300           

Filzenbrücke 10.600 7,0% 1000 0,85 1,85 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Flize-Niclasreuth 690 0,5% 1150 1,85 3 2 300           

Wanne Niclasreuth 60 0,0% 100 3 3,1 2 300           

Niclasreuth 270 0,2% 450 3,1 3,55 2 300           

Brücke 1.060 0,7% 100 3,55 3,65 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Brücke-Tunnel 1.410 0,9% 2350 3,65 6 2 300           

Tunnel 121.100 80,3% 3500 6 9,5 2 300 Tunnel 17000 kgCO2/m     

Tunnel-Grafing 2.160 1,4% 3600 9,5 13,1 2 300           

Überwerfung 2.280 1,5% 1900 13,1 15 4 300           

Abfuhr-Massen 8.496 5,6%   Masse [t]: 2400000 Volumen [m³] 1600000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 30 Entfernung [km] 

Massenbilanz 2.213 1,5%   Masse [t]: 3750000 Volumen [m³] 2500000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 5 Entfernung [km] 

Gesamt CO2 150.849 100,0%                     



Details zur Auswertung des CO2 Ausstoßes: 

Trasse Türkis 
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Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 

Trasse Türkis 

Bau-Abschnitt 
CO2 Emmision Steckenabschnitt Gleise 

Bauwe

rk         

[t] % Länge [m] Anfang [km] Ende [km] Anzahl kgCO2/m Typ Wert CO2-Einheit Par. Par. Beschreibung 

Weiching-Filze 510 0,9% 850 0 0,85 2 300           

Filzenbrücke 10.600 19,4% 1000 0,85 1,85 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Flize-Aßling 1.410 2,6% 2350 1,85 4,2 2 300           

Aßling 240 0,4% 200 4,2 4,4 4 300           

Aßling-Brücke 1.620 3,0% 1350 4,4 5,75 4 300           

Brücke 29.044 53,0% 1370 5,75 7,12 4 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Brücke-Grafing 7.056 12,9% 5880 7,12 13 4 300           

Überwerfung 2.280 4,2% 1900 13 14,9 4 300           

Abfuhr-Massen 159 0,3%   Masse [t]: 45000 Volumen [m³] 30000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 30 Entfernung [km] 

Massenbilanz 1.859 3,4%   Masse [t]: 3150000 Volumen [m³] 2100000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 5 Entfernung [km] 

Gesamt CO2 54.778 100,0%                     



Details zur Auswertung des CO2 Ausstoßes: 

Trasse Türkis mit Richtungsbetrieb 
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Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 

Trasse Türkis mit Richtungsbetrieb 

Bau-Abschnitt 
CO2 Emmision Steckenabschnitt Gleise 

Bauwe

rk         

[t] % Länge [m] Anfang [km] Ende [km] Anzahl kgCO2/m Typ Wert CO2-Einheit Par. Par. Beschreibung 

Weiching-Filze 1.020 2,2% 850 0 0,85 4 300           

Flize-Aßling 4.020 8,5% 3350 0,85 4,2 4 300           

Aßling 240 0,5% 200 4,2 4,4 4 300           

Aßling-Brücke 1.620 3,4% 1350 4,4 5,75 4 300           

Brücke 29.044 61,4% 1370 5,75 7,12 4 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Brücke-Grafing 7.056 14,9% 5880 7,12 13 4 300           

Überwerfung 2.280 4,8% 1900 13 14,9 4 300           

Abfuhr-Massen 159 0,3%   Masse [t]: 45000 Volumen [m³] 30000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 30 Entfernung [km] 

Massenbilanz 1.859 3,9%   Masse [t]: 3150000 Volumen [m³] 2100000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 5 Entfernung [km] 

Gesamt CO2 47.298 100,0%                     



Details zur Auswertung des CO2 Ausstoßes: 

Trasse Türkis 3-Gleisig 
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Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 

Trasse Türkis 3-Gleisig 

Bau-Abschnitt 
CO2 Emmision Steckenabschnitt Gleise 

Bauwe

rk         

[t] % Länge [m] Anfang [km] Ende [km] Anzahl kgCO2/m Typ Wert CO2-Einheit Par. Par. Beschreibung 

Weiching-Filze 765 2,1% 850 0 0,85 3 300           

Flize-Aßling 3.015 8,4% 3350 0,85 4,2 3 300           

Aßling 180 0,5% 200 4,2 4,4 3 300           

Aßling-Brücke 1.215 3,4% 1350 4,4 5,75 3 300           

Brücke 21.783 60,5% 1370 5,75 7,12 3 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Brücke-Grafing 5.292 14,7% 5880 7,12 13 3 300           

Überwerfung 1.710 4,8% 1900 13 14,9 3 300           

Abfuhr-Massen 159 0,4%   Masse [t]: 45000 Volumen [m³] 30000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 30 Entfernung [km] 

Massenbilanz 1.859 5,2%   Masse [t]: 3150000 Volumen [m³] 2100000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 5 Entfernung [km] 

Gesamt CO2 35.978 100,0%                     



Details zur Auswertung des CO2 Ausstoßes: 

Trasse Pink 
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Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 

Trasse Pink 

Bau-Abschnitt 
CO2 Emmision Steckenabschnitt Gleise 

Bauwe

rk         

[t] % Länge [m] Anfang [km] Ende [km] Anzahl kgCO2/m Typ Wert CO2-Einheit Par. Par. Beschreibung 

Weiching-Filze 510 0,5% 850 0 0,85 2 300           

Filzenbrücke 10.600 10,3% 1000 0,85 1,85 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Flize-Moosach 1.260 1,2% 2100 1,85 3,95 2 300           

Moosachbrücke 2.650 2,6% 250 3,95 4,2 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Singelberg 90 0,1% 150 4,2 4,35 2 300           

Singelberg Tunnel 41.520 40,4% 1200 4,35 5,55 2 300 Tunnel 17000 kgCO2/m     

Mühlholz-Brücke 4.770 4,6% 450 5,55 6 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Brücke-Brücke 270 0,3% 450 6 6,45 2 300           

Hangkanalbrücke 2.650 2,6% 250 6,45 6,7 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Brücke-Tunnel 1.140 1,1% 1900 6,7 8,6 2 300           

Hambergtunnel 13.200 12,8% 750 8,6 9,35 2 300 Tunnel 17000 kgCO2/m     

Tunnel-Grafing 2.970 2,9% 4950 9,35 14,3 2 300           

Überwerfung 12.240 11,9% 10200 6 16,2 4 300           

Abfuhr-Massen 6.903 6,7%   Masse [t]: 1950000 Volumen [m³] 1300000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 30 Entfernung [km] 

Massenbilanz 2.036 2,0%   Masse [t]: 3450000 Volumen [m³] 2300000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 5 Entfernung [km] 

Gesamt CO2 102.809 100,0%                     



Details zur Auswertung des CO2 Ausstoßes: 

Trasse Rot 
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Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 

Trasse Rot 

Bau-Abschnitt 
CO2 Emmision Steckenabschnitt Gleise 

Bauwe

rk         

[t] % Länge [m] Anfang [km] Ende [km] Anzahl kgCO2/m Typ Wert CO2-Einheit Par. Par. Beschreibung 

Weiching-Filze 510 0,7% 850 0 0,85 2 300           

Filzenbrücke 10.600 13,8% 1000 0,85 1,85 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Flize-Schloßberg 1.080 1,4% 1800 1,85 3,65 2 300           

Schloßbergbrücke 1.590 2,1% 150 3,65 3,8 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Schloßberg-Ölfeld 420 0,5% 700 3,8 4,5 2 300           

Ölfeld Tunnel 7.040 9,2% 400 4,5 4,9 2 300 Tunnel 17000 kgCO2/m     

Tunnel-Brücke 540 0,7% 900 4,9 5,8 2 300           

Herrenleitenbrücke 37.630 49,1% 3550 5,8 9,35 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Brücke-Grafing 2.250 2,9% 3750 9,35 13,1 2 300           

Überwerfung 2.280 3,0% 1900 13,1 15 4 300           

Abfuhr-Massen 10.089 13,2%   Masse [t]: 2850000 Volumen [m³] 1900000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 30 Entfernung [km] 

Massenbilanz 2.567 3,4%   Masse [t]: 4350000 Volumen [m³] 2900000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 5 Entfernung [km] 

Gesamt CO2 76.596 100,0%                     



Details zur Auswertung des CO2 Ausstoßes: 

Trasse Orange 
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Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 

Trasse Orange 

Bau-Abschnitt 
CO2 Emmision Steckenabschnitt Gleise 

Bauwe

rk         

[t] % Länge [m] Anfang [km] Ende [km] Anzahl kgCO2/m Typ Wert CO2-Einheit Par. Par. Beschreibung 

Weiching-Filze 510 0,5% 850 0 0,85 2 300           

Filzenbrücke 10.600 10,6% 1000 0,85 1,85 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Flize-Herrenleiten 2.070 2,1% 3450 1,85 5,3 2 300           

Herrenleiten Tunnel 12.320 12,3% 700 5,3 6 2 300 Tunnel 17000 kgCO2/m     

Angergraben-Brücke 2.014 2,0% 190 6 6,19 2 300 Brücke 1000 kgCO2/m² 5 Gleisbreite[m] 

Pfandorftunnel 44.980 45,0% 1300 6,19 7,49 2 300 Tunnel 17000 kgCO2/m     

Tunnel-Tunnel 666 0,7% 1110 7,49 8,6 2 300           

Elkofentunnel 13.200 13,2% 750 8,6 9,35 2 300 Tunnel 17000 kgCO2/m     

Tunnel-Grafing 2.250 2,3% 3750 9,35 13,1 2 300           

Überwerfung 2.280 2,3% 1900 13,1 15 4 300           

Abfuhr-Massen 6.903 6,9%   Masse [t]: 1950000 Volumen [m³] 1300000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 30 Entfernung [km] 

Massenbilanz 2.124 2,1%   Masse [t]: 3600000 Volumen [m³] 2400000 Erdbau 0,118 kgCO2/tkm 5 Entfernung [km] 

Gesamt CO2 99.917 100,0%                     



Details zur Auswertung des CO2 Ausstoßes: 

Sanierung Bestandsstrecke 
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Quelle: Auswertung Franz Straßer und Andreas Brandmaier 

Sanierung Bestandsstrecke bei Auswahltrasse Limone 

Bau-Abschnitt 
CO2 Emmision Steckenabschnitt Gleise 

Bau

werk         

[t] % Länge [m] Anfang [km] Ende [km] Anzahl kgCO2/m Typ Wert CO2-Einheit Par. Par. Beschreibung 

Weiching-Grafing 7.620 100,0% 12700 0 12,7 2 300           

Gesamt CO2 7.620 100,0%                     

Sanierung Bestandsstrecke bei Auswahltrasse Türkis 

Bau-Abschnitt 
CO2 Emmision Steckenabschnitt Gleise 

Bau

werk         

[t] % Länge [m] Anfang [km] Ende [km] Anzahl kgCO2/m Typ Wert CO2-Einheit Par. Par. Beschreibung 

Weiching-Grafing 5.400 100,0% 9000 0 9 2 300           

Gesamt CO2 5.400 100,0%                     



Agenda 
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Ausgewählte Kritikpunkte an der fachlichen Beurteilung im TAV / Stresstest 

Weitere Daten, Fakten und Erkenntnisse, die im TAV nicht berücksichtigt sind 

Fazit der kritischen Analyse 
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Trassenauswahlverfahren (TAV) und Stresstest der Bahn mit gravierenden Fehlern, Unstimmigkeiten & Widersprüchen  

Ergebnis der objektiven korrekten Bewertung → „Türkis“ mit 55 Punkten klar vor „Limone“ mit 44 Punkten 

Fazit der kritischen Analyse 

15.05.2023 

Bewertung DB Bewertung korrigiert

Fachliche Beurteilung Limone Orange Rot Pink Tükis Limone Orange Rot Pink Tükis

1-1 Eisenbahntechnik - Infrastruktur 4 4 3 3 4  3 3 2 2 4

1-2 Betriebsführung 5 5 4 4 5  5 5 4 4 5

1-3 Außergewöhnliche Betriebszustände 4 3 3 2 3  4 3 3 2 3

1-4 Bauausführung 3 3 3 3 3  3 3 3 3 3

2-1 Mensch - Gesundheit & Wohlbefinden 4 4 3 3 2  3 4 3 3 3

2-2 Mensch - Raumentwicklung 4 4 4 4 4  4 4 4 4 4

2-3 Mensch - Raumnutzungen 4 4 3 4 3  3 4 3 4 4

2-4 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt 3 2 3 3 2  3 2 3 3 3

2-5 Wasser 3 2 3 5 5  3 2 3 5 5

2-6 Landschaft 3 3 2 2 3  2 3 2 2 4

2-7 Boden, Land- und Forstwirtschaft 2 2 2 1 3  3 3 2 2 5

2-8 Luft und Klima 3 2 3 3 3  3 2 3 3 3

2-9 Sach- und Kulturgüter 4 4 4 4 3  3 4 4 4 4

2-10 Flächenverbrauch 3 2 3 3 4  2 1 2 2 5

Nutzenpunkte Gesamt 49 44 43 44 47  44 43 41 43 55



Fazit der kritischen Analyse 
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Falsche Normierungsmethode  (endogen vs. exogen)  
 Im Streckenabschnitt Schaftenau-Ostermünchen durchgängig richtig angewendet (endogen bei >20% Min-Max-Differenz) 

 Im Streckenabschnitt Grafing-Ostermünchen bei vielen Indikatoren falsch angewendet (z.B. Flächenverbrauch)  

Massive Bewertungsfehler beim Salachtunnel  

 Beim Teilkriterium Erschütterungen wurde in der Betriebsphase das von der Bahn definierte Klassifikationsschema falsch 

angewendet, in der Bauphase wurde die Tunnelbauweise falsch bewertet. 

Gefahren für das Trinkwasserschutzgebiet in Grafing bei Limone 
 Gefahren wurden von der Bahn komplett unterschätzt und könnten sogar ein Ausrufezeichen    (= nicht kalkulierbare Risiken)  

bei Limone ergeben. 

Längerer Salachtunnel bei Limone  
 Höhere Kosten und weitere negative Auswirkungen bei Trasse Limone. 

Komplettsanierung der Bestandsstrecke 2027 

 Großes Synergiepotenzial hinsichtlich Zeit und Kosten mit bestandsnaher Lösung Türkis. 

Kosten 
 Trasse Limone deutlich teurer als Trasse Türkis; Türkis mit weiteren Optimierungen bietet Einsparpotenzial von bis zu 1 Mrd. € !!! 

CO2-Ausstoß  

 Trasse Limone verursacht mindestens 165%  mehr CO2-Belastung als die Trasse Türkis! 
CO2 

€ 

Im TAV / Stresstest nicht berücksichtigte Daten, Fakten und Erkenntnisse (Auszug): 

! 

 



Fazit der kritischen Analyse 
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Forderungen der Region 

01 Unabhängiger Gutachter 

Auftrag von Bundesverkehrsminister Wissing das TAV von einem 

unabhängigen Gutachter fundiert prüfen zu lassen.  

Prämisse: Gutachter darf der Bahn keine Rechenschaft schulden.  

02 Transparenz  

Ergebnisse sind transparent und nachvollziehbar offenzulegen inkl. 

aller Daten und Fakten (Eingangsparameter, Pläne, Karten, 

Berechnungen, Gutachten etc.)  

03 Neubewertung der Trassen  

Durchführung einer korrekten Neubewertung der Trassen unter 

objektiver Berücksichtigung der gefundenen Fehler und 

Erkenntnisse.   

15.05.2023 

Trassenauswahlverfahren (TAV) und Stresstest der Bahn mit 

gravierenden Fehlern, Unstimmigkeiten & Widersprüchen:  

 Aktuelle Planungen halten vor Gericht nicht Stand! 

Im TAV und Stresstest wurden wichtige Daten, Fakten und 

Erkenntnisse nicht berücksichtigt: 


