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• Es wurde keine objektive Bewertung der Trassen durchgeführt! 

• Beim Trassenvergleich liegen bei mehreren Indikatoren systematische 

Fehler und Abwägungsfehler vor! 

• Unter Berücksichtigung dieser Erkenntnisse wird das Ergebnis  

vor Gericht nicht Stand halten! 

  Aufgrund der aufgezeigten Fehler sind die Trassen neu zu 

bewerten! 

 

  Bei einer Neubewertung sowie im Raumordnungsverfahren  

müssen die Vorteile einer landschaftsverträglichen optimierten 

bestandsnahen Ausbautrasse berücksichtigt werden! 
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Ergebnis der kritischen Analyse 



Details der kritischen Analyse 
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2. Auswirkung des Vergleichsfehler auf weitere Indikatoren 

3. Abweichende Bewertung bei der Lärmberechnung trotz identischem Trassenverlauf 

4. Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

5. Willkürliche Auswahl der Normierungsmethode 

6. Nicht nachvollziehbare Kostenansätze für einzelne Gewerke 

1. Fehler bei der Lärmberechnung zum Vergleich der Trassen untereinander 

7. Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 



Details der kritischen Analyse 
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2. Auswirkung des Vergleichsfehler auf weitere Indikatoren 

3. Abweichende Bewertung bei der Lärmberechnung trotz identischem Trassenverlauf 

4. Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

5. Willkürliche Auswahl der Normierungsmethode 

6. Nicht nachvollziehbare Kostenansätze für einzelne Gewerke 

1. Fehler bei der Lärmberechnung zum Vergleich der Trassen untereinander 

7. Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 



2-1-1: Lärm  Analyse der Bewertung 

 In den folgenden Folien: Fokus auf Indikator 1 
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2-1-1: Lärm – Indikator 1: Beschallte Fläche am Tag 
Trasse Limone Trasse Türkis 
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Lärmberechnung: Theorie 
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*) Lärmschutz im Schienenverkehr, S. 8 

https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/E/laermschutz-im-schienenverkehr-broschuere.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/E/laermschutz-im-schienenverkehr-broschuere.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/E/laermschutz-im-schienenverkehr-broschuere.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/E/laermschutz-im-schienenverkehr-broschuere.pdf?__blob=publicationFile
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/E/laermschutz-im-schienenverkehr-broschuere.pdf?__blob=publicationFile
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Lärmberechnung: Beschallte Fläche am Tag 
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Lärmberechnung: Beschallte Fläche am Tag 
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Betrachtung „Neubau ohne Bestand“ ist FALSCH! 

 

• Vorgehen widerspricht jeglichem gesunden 

Menschenverstand! 

• Vorgehen widerspricht jeglichem mathematischen und 

physikalischen Vorgehen beim Vergleich zweier Systeme! 

• Vorgehen widerspricht jeglichen Grundsätzen des 

wissenschaftlichen Arbeitens! 

 

 Frage:  Ist dieser nachweislich falsche Trassenvergleich 

dennoch über die 16. BImSchV abgedeckt? 



16. BlmSchV 
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16. BlmSchV 

In der 16. BImSchV wird von „zu betrachtenden Bahnstrecken“ 

bzw. „zu beurteilenden Strecken“ gesprochen. 

Es gibt keine Einschränkung, dass bestimmte Strecken nicht 

betrachtet werden sollen oder dürfen! 
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16. BlmSchV 

Zweck der 16. BImSchV (in eigenen Worten): 

Bundeseinheitliche Vorgaben zur flächendeckenden Simulation von Immissionen (Lärmbelastung).  
• Ermittlung des zukünftigen Ist-Stands, um zu erkennen wo lärmreduzierende Maßnahmen getroffen werden müssen. 

 „Wo ist welche Lärmbelastung konkret zu erwarten und wo werden die Grenzwerte überschritten?“) 

• Berücksichtigung von lärmreduzierende Maßnahmen. 

 „Sind die eingeplanten Maßnahmen ausreichend, um die Grenzwerte einzuhalten?“ 

 

Die 16. BImSchV ist nicht explizit für einen Trassenvergleich geschrieben! 

 

Natürlich soll die 16. BImSchV  bei allen immissionsbezogenen Punkten in einem Trassenvergleich 

herangezogen werden. 

Es ist aber sicherlich nicht im Interesse des Bundes, die 16. BImSchV für die Rechtfertigung eines 

nachweislich falschen Trassenvergleichs zu verwenden!  

 

Wie kann die 16. BImSchV bei einem Trassenvergleich korrekt angewendet werden? 

„Bei einem Trassenvergleich sind alle Bestandsstrecken-Abschnitt zu berücksichtigen, die mindestens bei 

einer Auswahltrasse eine Wechselwirkung bezüglich Immission zur Neubautrasse haben!“ 
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Korrekte Lärmberechnung: Beschallte Fläche am Tag 
Trasse Limone Trasse Türkis 
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In die Bewertung des 

Indikator 1 eingeflossene 

beschallte Fläche 

In die Bewertung des Indikator 1 

zu Unrecht nicht eingeflossene 

beschallte Fläche am Bestand 
(Anmerkung: Abgeschätzte Fläche da keine 

Simulation vorliegt) 



Korrekte Lärmberechnung: Beschallte Fläche am Tag 
Trasse Limone Trasse Türkis 
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Die Lärmbelastung in 

Aßling und Oberelkofen 

wird bei Türkis reduziert 

– im Gegensatz zu 

Limone! 



Details der kritischen Analyse 
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2. Auswirkung des Vergleichsfehler auf weitere Indikatoren 

3. Abweichende Bewertung bei der Lärmberechnung trotz identischem Trassenverlauf 

4. Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

5. Willkürliche Auswahl der Normierungsmethode 

6. Nicht nachvollziehbare Kostenansätze für einzelne Gewerke 

1. Fehler bei der Lärmberechnung zum Vergleich der Trassen untereinander 

7. Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 



Auswirkung des Fehlers auf weitere Indikatoren 

2-1-1 Lärm: Indikator 2: Energieäquivalenter Dauerschallpegel 45dB(A) nachts 
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Auswirkung des Fehlers auf weitere Indikatoren 

Trasse Limone Trasse Türkis 
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Erschütterungen nach 

Neubaustandard 

Erschütterungen entsprechend 

Altbestand auf Basis einer 150 

Jahre alten Strecke (zu Unrecht 

nicht berücksichtigt!) 

• Weiterhin vorhandene 

Erschütterungen an 

Bestandsstrecke werden nicht 

berücksichtigt. 

• Bei Türkis: 

Reduktion der Erschütterungen 

auf Neubaustandard wird bei 

neu gebautem Abschnitt der 

Bestandsstrecke ebenfalls nicht 

berücksichtigt! 

 Fehlerhafter Vergleich! 

2-1-2 Erschütterungen: Indikator 1 und Indikator 2-1 

Erschütterungen nach 

Neubaustandard 



Auswirkung des Fehlers auf weitere Indikatoren 

2-3-1 Siedlung (Wohnen, Gemeinbedarfsflächen): Indikator 1-1 
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Auswirkung des Fehlers auf weitere Indikatoren 

 Laut Detailbericht wurden bei Türkis 5,3ha für Rückbau/Entsiegelung 

berücksichtigt.  

Wenn man allerdings die Fläche ermittelt, die laut BayernAtlas in dem 

aufgelösten Bestandsstrecken-Abschnitt der Bahn gehört und damit 

frei werden sind das ca. 15ha! 

Nur 0,2ha (!) weniger führen bereits zu 5 Punkten! 

2-10-1 Fläche 

31.08.2022 Brenner Nordzulauf - Abschnitt Grafing - Ostermünchen: Kritische Analyse der Ergebnisse zur Trassenauswahl 20 



Details der kritischen Analyse 
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2. Auswirkung des Vergleichsfehler auf weitere Indikatoren 

3. Abweichende Bewertung bei der Lärmberechnung trotz identischem Trassenverlauf 

4. Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

5. Willkürliche Auswahl der Normierungsmethode 

6. Nicht nachvollziehbare Kostenansätze für einzelne Gewerke 

1. Fehler bei der Lärmberechnung zum Vergleich der Trassen untereinander 

7. Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 



Abweichende Bewertung bei der Lärmberechnung  

trotz identischem Trassenverlauf 
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Trasse Orange Trasse Türkis 

Beschallte Flächen (Lärmkartierung): 

Sowohl die 45dB(A)- als auch die 

49dB(A)-Linien weichen trotz gleicher 

horizontaler und vertikaler Lage der 

Trassen in dem Bereich massiv 

voneinander ab – zum Nachteil von 

Türkis! 

(vermutlich mit kürzerer SSW berechnet) 

Länge der SSW: 

Die SSW an der Ostseite der beiden 

Trassen ist bei Türkis Richtung Norden 

kürzer als bei Orange. 

Da die Trasse Türkis weiter östlich läuft 

müsste die SSW eher länger als kürzer 

sein – aktuell zum Nachteil für Türkis!  

(Vorgehen nicht nachvollziehbar) 

Die beiden Trassen Orange und Türkis 

haben von Weiching bis Bahnhof Aßling 

einen identischen Trassenverlauf 

(gleiche horizontaler und vertikaler Lage 

der Trassen) 



Details der kritischen Analyse 
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2. Auswirkung des Vergleichsfehler auf weitere Indikatoren 

3. Abweichende Bewertung bei der Lärmberechnung trotz identischem Trassenverlauf 

4. Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

5. Willkürliche Auswahl der Normierungsmethode 

6. Nicht nachvollziehbare Kostenansätze für einzelne Gewerke 

1. Fehler bei der Lärmberechnung zum Vergleich der Trassen untereinander 

7. Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 



Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

Grenzwerte wurden teilweise sehr zu Ungunsten von Türkis und zu Gunsten von Limone gesetzt! 

Indikator 2-1: Limone: 1,6 Mio m³ 

 3 Punkte 

Indikator 2-1: Türkis: 0,03 Mio m³ 

 5 Punkte 

 Wert bei Limone ca. 50x mehr als bei 

Türkis 

 Dennoch nur 2 Punkt Unterschied! 
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Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung – Anhang 1 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263


Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

Grenzwerte wurden teilweise sehr zu Ungunsten von Türkis und zu Gunsten von Limone gesetzt! 

Limone: 767 m² = 0,08 ha 

Türkis: 6.148 m² = 0,61 ha 

 Wert bei Türkis nur ca. 8x mehr als bei 

Limone 

 Ebenfalls 2 Punkte Unterschied! 
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Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung – Anhang 1 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263


Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

Grenzwerte wurden teilweise sehr zu Ungunsten von Türkis und zu Gunsten von Limone gesetzt! 
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Massendisposition 

Flächeninanspruchnahme 

Türkis 

Türkis 

Limone Rot Orange 

Pink 

Limone 

Rot Orange 

Pink 



Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

Grenzwerte wurden teilweise sehr zu Ungunsten von Türkis und zu Gunsten von Limone gesetzt! 
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Kritik an Ermittlung der Grenzwerte bei der exogenen Normierung: 

- Die Grenzwerte werden laut Aussage der Bahn erst festgelegt, nachdem die Einzelwerte aller 

5 Trassen vorliegen. 

- Es gibt entgegen der Annahme keine vor der Trassenplanung festgelegte Logik oder 

Berechnungsvorgabe, wie die Grenzwerte ermittelt (berechnet) werden. 

 

 Bei der exogenen Normierung ist viel Spielraum für die Bewertung möglich. 

 

Ironie im Trassenauswahlverfahren: 

 Die Gewichtungen der Dialogteilnehmer waren während des gesamten Auswahlverfahrens 

medienwirksam in einem Tresor versperrt.  

 Die Gewichtung hat allerdings keinen Einfluss auf das Ergebnis  

(nur noch bei Verifikation des Ergebnisses in der Sensitivitätsanalyse). 

 Die Ermittlung der Grenzwerte hingegen erfolgt während der Trassenauswahl ohne echte 

Überprüfungsinstanz und ohne vorher festgelegte Berechnungslogik!  
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2. Auswirkung des Vergleichsfehler auf weitere Indikatoren 

3. Abweichende Bewertung bei der Lärmberechnung trotz identischem Trassenverlauf 

4. Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

5. Willkürliche Auswahl der Normierungsmethode 

6. Nicht nachvollziehbare Kostenansätze für einzelne Gewerke 

1. Fehler bei der Lärmberechnung zum Vergleich der Trassen untereinander 

7. Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 



Willkürliche Auswahl der Normierungsmethode  
Endogene / Exogene Normierung 
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Quelle: Bericht Methodik Trassenauswahl, S. 7 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263
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 Bedeutet: 

Bei einer quantitativen 

Bewertung mit mehr als 

20% Spreizung zwischen 

Zielerfüllungmin und 

Zielerfüllungmax muss eine 

endogene Normierung 

angewendet werden! 

Willkürliche Auswahl der Normierungsmethode  
Endogene / Exogene Normierung 

Quelle: Bericht Methodik Trassenauswahl, S. 7-8 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Methodik-Trassenauswahl.pdf&cid=3263
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5 

Bewertung mit  

engogener  

Normierung 

1 

2 

1 

1 

 Endogene Normierung wurde jeweils nicht angewendet trotz Spreizung zwischen Zielerfüllungmin und 

Zielerfüllungmax von >> 20%! 

 Dadurch wird das jeweilige Teilkriterium insgesamt untergewichtet! 

 Falsche Wahl der Normierungsmethode! 

Bericht Trassenauswahl – Fachliche Beurteilung – Anhang 1 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-grafing-grosskarolinenfeld.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_grafing_grosskarolinenfeld/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung-Anhang-1.pdf&cid=3263
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 Blick in das 

Trassenauswahlverfahren 

Schaftenau – Ostermünchen 

zeigt, dass dort bei 

Teilkriterium „1-1-3 

Bündelungspotenziale“ sowohl 

bei Indikator 1 als auch bei 

Indikator 2 die endogene 

Normierung angewendet 

wurde! 

 Anwendung der exogenen 

Normierung im Abschnitt 

Grafing - Ostermünchen in 

keiner Weise mehr 

nachvollziehbar! 

Quelle: https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-

epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassena

uswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-

11.pdf&cid=2632, Seite 152 

Trassenauswahlverfahren Schaftenau – Ostermünchen: 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
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Bewertung mit endogener  

Normierung 

4 

2 
 Endogene Normierung wurde 

bei Indikator 2 nicht 

angewendet trotz Spreizung 

zwischen Zielerfüllungmin und 

Zielerfüllungmax von >> 20%! 

 Dadurch wird das Teilkriterium 

insgesamt untergewichtet! 

 Falsche Wahl der 

Normierungsmethode! 

 Exogene statt endogene 

Normierung wirkt für Türkis 

über alle Kriterien hinweg 

ebenfalls nachteilig! 

Ind. 1: 

 

Ind. 2: 
2 

1 

1 

Ind. 1: 

 

Ind. 2: 
1 

4 

2 

Ind. 1: 

 

Ind. 2: 
2 

2 

2 

Ind. 1: 

 

Ind. 2: 
2 

5 

5 

Ind. 1: 

 

Ind. 2: 
5 
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 Blick in das Trassenauswahlverfahren Schaftenau – 

Ostermünchen zeigt, dass auch dort bei dem Teilkriterium  

„2-10-1 Flächenverbrauch“ sowohl bei Indikator 1 als auch bei 

Indikator 2 die endogene Normierung angewendet wurde! 

 Anwendung der exogenen Normierung im Abschnitt Grafing - 

Ostermünchen in keiner Weise mehr nachvollziehbar! 

Quelle: https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-

epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassena

uswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-

11.pdf&cid=2632 

Trassenauswahlverfahren Schaftenau – Ostermünchen: 

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen-tav-gpr-epr.html?file=files/mediathek/planungsunterlagen/tav_gpr_epr/trassenauswahl/berichte/Bericht-Fachliche-Beurteilung_Anhaenge_01-11.pdf&cid=2632
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2. Auswirkung des Vergleichsfehler auf weitere Indikatoren 

3. Abweichende Bewertung bei der Lärmberechnung trotz identischem Trassenverlauf 

4. Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

5. Willkürliche Auswahl der Normierungsmethode 

6. Nicht nachvollziehbare Kostenansätze für einzelne Gewerke 

1. Fehler bei der Lärmberechnung zum Vergleich der Trassen untereinander 

7. Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 



Nicht nachvollziehbare Kostenansätze für einzelne Gewerke 
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Flächengewinn durch Bestandsrückbau nur teilweise 

(mit 5,3 ha statt ca. 15 ha) berücksichtigt! 

Kosten pro m² bei Orange ebenfalls niedriger  

 Grunderwerb bei Aßling kann kein Grund für hohe 

Kosten bei Türkis sein! 

Bahntrasse bei Oberelkofen und Schammach verläuft 

ebenfalls fast nur auf Bahngrund bzw. minimal auf 

Privatgrund  

 würde aufgrund der gering betroffenen Flächen nur 

marginal höhere Kosten rechtfertigen! 

Grunderwerb 
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Pink 

Rot 

Türkis 

Limone 

Orange 

Kreuzungsbauwerk 

Höhengewinn! 

Höhengewinn! 

? 

? 

? 

Filzenbrücke bei Weiching 
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Weshalb wird hier die Brücke  

so hoch (bis fast 15m Höhe(!))? 

• Eigentlich müsste die Brücke viel niedriger sein! 

• Ist überhaupt eine Brücke erforderlich? 

Gleichzeitig geht es auf der  

anderen Seite wieder runter !? 

Filzenbrücke bei Weiching: Trasse Türkis 
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2. Auswirkung des Vergleichsfehler auf weitere Indikatoren 

3. Abweichende Bewertung bei der Lärmberechnung trotz identischem Trassenverlauf 

4. Fragwürdige Ermittlung der Grenzwerte 

5. Willkürliche Auswahl der Normierungsmethode 

6. Nicht nachvollziehbare Kostenansätze für einzelne Gewerke 

1. Fehler bei der Lärmberechnung zum Vergleich der Trassen untereinander 

7. Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 
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Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 
Detailplanung Ostermünchen - Innleiten 



Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 
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Optimierte bestandsnahe Ausbautrasse: 

• Im Bereich Ostermünchen – Aßling werden 

die beiden Bestandsgleise parallel zur 

Neubaustrecke verlegt 

• Zusätzlich Verlegung des westlichen 

Bestandsgleises zur Neubaustrecke soweit 

erforderlich 

• Gleise werden vertauscht: 

Verlegung der beiden 

Bestandsgleise zur 

Neubaustrecke 

Verlegung des westlichen 

Bestandsgleises zur Neubaustrecke 

(optional auch beide Bestandsgleise) 

Kirchseeon Kirchseeon 

Ostermünchen Ostermünchen 

NBS BS 
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Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 
Verknüpfungsstelle 

Kirchseeon 

Verknüpfungsstelle 

Ostermünchen 

Überwerf- 

bauwerk 

Überwerf- 

bauwerk 

Grafing Bahnhof 

Bahnsteige 

Aßling Aßling 

Aßling Rosenheim Rosenheim 

Kirchseeon 

Grafing Bahnhof Grafing Bahnhof 

München München 

S-Bahn 

 Überwerfbauwerke in Ostermünchen und Kirchseeon könnten entfallen! 
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Trasse Türkis: 

 Es ist fahrtechnisch keine Brücke erforderlich! 
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Lageplan Trasse Türkis 

Aktueller Lage der Weichen (Verknüpfungsstelle) 

 Diese müssen vor Entflechtung Neubau- und 

Bestandsstrecke liegen 

 Mit einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse wäre die Lage der Verknüpfungsstelle 

Ostermünchen kein Hinderungsgrund mehr für die Inn-Unterquerung! 

Bei einer bestandsnahen optimierten Trasse (Parallele 

Streckenführung Neubau und Bestand) könnte die Verknüpfungsstelle 

auch wenige Hundert Meter nach Norden verlegt werden 

 Zusätzlicher Höhenausgleich zwischen Neubau und Bestand  

bei 8‰ Steigung von 12,0m bei 1.500m Verschiebung möglich! 
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Neugestaltung des Bahnhofs Aßling (analog in Ostermünchen) 

Neubaustrecke und Bestandsstrecke verlaufen 

durch den Bahnhof Aßling; Überholgleis entfernen! 

Integration ökologisch sinnvoller Elemente  

(z.B. Solarzellen) 

Bereitstellung von zusätzlichen Parkplätzen im 

Bahnhofsbereich (z.B. durch ein integriertes 

Parkhaus) 

Optimaler Lärmschutz für Aßling und Hochreit 

durch eine vollständige Einhausung aller Gleise. 

Aufwertung des Bahnhofs durch Einplanung von 

zusätzlichen Verkaufsflächen (z.B. Café, Bäckerei, 

o.ä.) 

 Zu einem der modernsten Bahnhöfe Bayerns 

 Vorschlag:  Architekturwettbewerb von Bund bzw. Freistaat zur Neugestaltung des Bahnhofs Aßling mit 

folgenden Randbedingungen: 

Integration des bestehenden Bahnhofsgebäudes 

(wenn gewünscht) 

Behindertengerechter Bahnhof (Aufzug!)  
(Bei bestandsnaher optimierter Trasse aufgrund des 

Neubaus der Gleise gesetzlich vorgeschrieben) 



Vorteile einer optimierten bestandsnahen Ausbautrasse 
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Anbindung des südlichen Landkreis Ebersberg an das geplante  

Münchener Radschnellwege-Netz 

Quelle: https://www.merkur.de/lokales/muenchen-lk/grasbrunn-

ort377335/grasbrunn-fuer-881-000-euro-schneller-radweg-erhaelt-

eigene-trasse-91276893.html 

https://geoportal.bayern.de/bayernatlas   

Anbindung von Grafing, 

Oberelkofen, Aßling und 

Ostermünchen an das 

Radschnellwege-Netz 

Quelle: https://www.pv-muenchen.de/themen/radschnellwege 
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Forderungen: 

• Landschaftsverträgliche optimierte bestandsnahe Ausbautrasse  

– Vermeidung der Überwerfungsbauwerke in Kirchseeon und Ostermünchen 

– Kosteneinsparung bei der Filzenbrücke 

– Ermöglichung einer Inn-Unterquerung 

• Vorgezogene Fertigstellung bis Anfang der 30er Jahre (zeitnah zur Eröffnung des BBT 2032) 

• Bester Lärmschutz zeitnah an der gesamten Bahnstrecke 

– Während der Bauzeit 

– Im späteren Betrieb 

• Neugestaltung des Bahnhofs Aßling (mit Einhausung, behindertengerecht, ohne Überholgleis) 

• Anbindung des südlichen Landkreis Ebersberg an das geplante Münchner 

Radschnellwege-Netz 



• Es wurde keine objektive Bewertung der Trassen durchgeführt! 

• Beim Trassenvergleich liegen bei mehreren Indikatoren systematische 

Fehler und Abwägungsfehler vor! 

• Unter Berücksichtigung dieser Erkenntnisse wird das Ergebnis  

vor Gericht nicht Stand halten! 

  Aufgrund der aufgezeigten Fehler sind die Trassen neu zu 

bewerten! 

 

  Bei einer Neubewertung sowie im Raumordnungsverfahren  

müssen die Vorteile einer landschaftsverträglichen optimierten 

bestandsnahen Ausbautrasse berücksichtigt werden! 
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Fazit 



Danke für Ihre Aufmerksamkeit! 
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